Clubzeitung Sommer 93

Das Stern - Zeichen

Gib der Vergangenheit in der Zukunft eine Chance !

MERCEDES-BENZ VETERANENCLUB Osterreich







Liebe Stern-Zeichen-Leser !

Wir haben versucht, vor der in Kirze
beginnenden Urlaubszeit eine entspre-
chende Ferienlektire fiir Sie zusam-
menzustellen.

Unser geschétzter Chefredakteur Axel
Wolf befindet sich noch auf Studien-
reise, daher lag es an mir, die 2. Aus-
gabe von "Stern-Zeichen" zu gestalten.

Ich hoffe, daB es mir gegliickt ist, diese
Ausgabe in ansprechender Form zu ge-
stalten.

Aus Platzgrinden konnen die in
"Stern-Zeichen" 1/93 angekundigten

Berichte "Flossenstory”, "Jellinek",
und "Modellprofil Wll1l
Coupes/Cabriolets” erst in "Stern-

Zeichen" 3/93 erscheinen.

Ich wiinsche Thnen nun viel Spa3 beim
Lesen und einen erholsamen Urlaub.

Thr Manfred Sommer

EDITORIAL

INHALT:

Seite
CLUBNEWS 2
Typreferenten
Kundmachung
Nachbesetzung Obmann-Stv.
Clublokal
Oldtimer-Haftpflichtversicherung
Protokoll Generalversammlung 1992 3
Kassabericht 1992
Werkstatthandbiicher 4
MBVC-Shop 5
Oldtimermesse TULLN
MELANGE 6
Witze aus den 30er Jahren ...
"BUICK 1925" - Sondermiill 7
Beispiel einer MB-Werbung 8
KALENDER 9
Oldtimerveranstaltungen
RUCKSPIEGEL 10
Ausfahrt Waldviertel
Fahren im Konvoi 13
HISTORIE i 15
100 Jahre Automobil in Osterreich
THEMA 17
Verchromen
Ponton-Erinnerungen 23
KLEINANZEIGEN 25
Privat an Privat
AKTUELLES 27

Frischer Wind

| IMPRESSUM:

Clubzeitung des
| .Mercedes-Benz Veteranenclub Osterreich®
[ Favoritenstrafie 123
J 1100 Wien
|
]

CHEFREDAKTEUR:i.V. Manfred Sommer

-

MITARBEITER:

Hannes Dominkovits
Alexander Hochst
Manfred Schmid
Siegfried Sieg|
Manfred Sommer

Nachdruck des Inhaltes, ganz oder teilweise, nur mit
ausdriicklicher schriftlicher Genehmigung der Re-
daktion. Davon ausgenommen sind die von
Mercedes-Benz anerkannten Clubs. Namentlich ge-
kermzeichnete Beitrdge stellen nicht unbedingt die
Meinung der Redaktion dar. 13

ERSCHEINUNG:
vierteljahrlich



CLUBNEWS

Kundmachung:

Wir haben vor, in Zukunft an den
Clubabenden Podiumsdiskussionen zu
veranstalten. Manfred Schmid wird an
einem der néichsten Clubabende eine
Diskussion zum Thema: 170V -
Baujahr 1993 ??? leiten. Schreibt uns
bitte, welche Themen fiir Euch interes-
sant wéren. Die Termine fur Diskus-
sionsabende werden gezielt
bekanntgegeben.

Nachbesetzung Obmann-
Stv.:

Unser bisheriger Obmann-
Stellvertreter, Herr Norbert Kirchhof,
legte im April 1993 seine Funktion
nieder und beendete gleichzeitig seine
Mitgliedschaft in unserem Verein. Der
Vorstand bedauert den von Herm
Kirchhof gewiinschten Austritt und be-
dankt sich an dieser Stelle fur die ge-
leistete Arbeit, Gem4B Statut hat eine
sofortige Nachbesetzung durch den
Vorstand zu erfolgen. In der am 20.
April 1993 einberufenen Vorsstands-
sitzung wurde einstimmig Herr
Gunther Kenyeri fiir die Funktion vor-
geschlagen. Herr Kenyeri nahm die
Funktion des Obmann Stellvertreter an.

Clublokal:

Jeden ersten Freitag im Monat treffen
wir uns zu gemiitlichen Besprechungen
im Restaurant ULM, Hauptstrafie
25-27, 2384 Breitenfurt-West.

Oldtimer-
Hafipflichtversicherung:

Derzeit gibt es die Oldtimer-
Haftpflichtversicherung fiir Fahrzeuge
bis Baujahr 1973. Dieser Zeitraum
wird jahrlich erweitert.

Weitere  Auskiinfte erteilt: Herr
Manfred Sommer Tel.: 0663/88 15 82
oder 0222/39 66 54 (ab 18.00 Uhr)

Typreferenten:

W 105/120/121/128/180 "Ponton":
Christian Frithmann
Tel.: 86 43 01/14 (Fa. Inglomark)

W 114/115 "Strich Acht":
Karl Huber

2442 Schranawand 21
Tel.; 02254/35 67

und

Reimund Lehrkinder
HalsriegelstraBBe 82
2500 Baden

Tel.: 02252/85 414

W 186/189 "Adenauer”, W 100 "600"
W 136/191, W1l6:

Manfred Schmid

Beckmanngasse 13

1140 Wien

Tel.: 894 33 52 (nur von 7.30 bis 8.30 Uhr)

W 110/111/112 "Heckflosse":
Alexander Héchst
Tel.: 0663/02 36 69




CLUBNEWS

Protokoll der Generalversammlung vom 5. Februar 1993

Teilnehmer: 31 Mitglieder
1. Unterstiitzende Mitgliedschaft

Es wurde Dbeschlossen, den Besitzern von
MB-Fahrzeugen jingeren Baujahres bzw. Interes-
senten des Vereins die Moglichkeit einer unterstiit-
zenden (auflerordentlichen) Mitgliedschaft zu
bieten. Um den urspriinglichen Vereinszweck
(Pflege und Erhaltung klassischer MB-Fahrzeuge)
nicht zu verindern, wird den auBerordentlichen Mit-
gliedern weder das Stimmrecht in der Generalver-
sammlung noch das aktive und passive Wahlrecht
zustehen.

(Statutendnderung Punkt 7.1/7.2).

Der Mitgliedsbeitrag fiir unterstittzende Mitglieder
wurde mit 8S 500,-- festgesetzt.

KASSABERICHT 1992

JAHRESABRECHNUNG

2. Aufnahmegebiihr

Es wurde beschlossen, eine einmalige Aufhahmege-
buhr von S 250,-- einzuheben. Diese Aufnahmege-
buhr entfillt fir Mitglieder anderer von der
Mercedes-Benz AG anerkannter Clubs.

Weitere Diskussionspunkte bildeten die
Clubzeitung, die Tullner Oldtimermesse, die Aus-
fahrten, die Rechnungspriifung und ein etwaiger
Beitritt zum OMVYV (Osterreichischer Motor Vete-
ranen Verband). Abgestimmt wurde iber diese
Punkte jedoch nicht.

Schriftfithrer Alexander Hbchst

1.1.1992 bis 31.12.1992

MERCEDES-BENZ VETERANENCLUB Osterreich

AUSGABEN

BELEGE: 0S 55.627,85
HANDKASSA: 0S 5.172,15
BANKSPESEN: 6S 3,56
KTO.STAND
31.12.92 oS 698,04

0S 61.501,60
Aufgestellt: Wien, 4.1.1993
Kassier Obmann

M. Sommer H. Dominkovits

EINNAHMEN

BELEGE: 6S 61.501,60

06S 61.501,60
Gepriift: Wien, 1.3.1993

Rechnungspriifer
M. Bartik



CLUBNEWS

Aufteilung der Mercedes-Benz Werkstatthandbiicher ab 1972

Aufgrund vielerlei Anfragen verdffentlicht das Mitglicderservice/Ersatzteilrefei'endum
eine Auflistung der Werkstatthandbtcher ab 1972:

- Motoren 1 alle Benzinmotoren

- Motoren II alle Dieselmotoren + M115

- Kupplungen, Getriebe

- Bremsen, Lenkung

- Achsen

- Unterdruck, Klimatisierung

- Aufbau

- Sonderwerkzeuge

- Lackierung (Alle Farbténe mit Muster, Serie - Sondertone - Metallic ab 1963)

- Wartungshandbuch 1 alle PKW ab 1968 bis 1979

- Wartungshandbuch 11 alle PKW ab 1980 -

- Sonderausstattung I 107,108,109,111,113,114/115,116,123

- Sonderausstattung II 126,201

- Elektrische Anlagen I 107 bis 1985,114/115,116,123,126 bis 1985,
USA bis 1985

- Elektrische Anlagen 1I 107 ab 1986, 126 ab 1986, 201, USA ab 1986

- Elektrische Anlagen  III 124 bis 1989, 124 USA bis 1989

- Elektrische Anlagen  IIIA 124 ab 1989

- Elektrische Anlagen IV 124 ab 1990, 124 USA ab 1990

- Elektrische Anlagen V 201, 201 USA

Anfragen schriftlich an das MitgliederservicefErsatzteilreferendum
Siegl Siegfried, Ebersdorf 59, 3200 Ober Grafendorf



CLUBNEWS

MBVC - Shop

Auf vielfachen Wunsch wurden vom Club Aufkle-
ber und Wimpel mit unserem Logo versehen ange-
schafft.

Ein Exemplar des Aufklebers hat jedes Clubmitglied
mit dieser Clubzeitung mitgeschickt bekommen.

Da wir in Zukunft planen, weitere Accessoires zu
beschaffen, witrden wir Euch bitten, uns mitzuteilen,
welche Accessoires angeschafft werden sollten.
Uber das Echo werden wir in den weiteren
Clubzeitungen berichten.

Aufkleber (innenklebend):
Kosten: pro Stiick S 10,--

TULLNER Oldtimermesse 1993

Vom 5. bis 6. Juni 1993 fand die Tullner
Oldtimermesse statt. Wie jedes Jahr waren wir mit
einem groflen Clubstand vertreten. Zehn gepflegte
Fahrzeuge stellten wir zu Schau. Wir danken den
Besitzern der ausgestellten Fahrzeuge fiir die zur
Verfiigungstellung der Fahrzeuge.

Dieses Jahr starteten wir erstmals einen
"MBVC-Shop-Verkauf", zum Einen mit Kommis-
sionsware der Firma Wiesenthal & Co., zum An-
deren mit selbst angekauften Accessoires. Der
Verkauf erwies sich als voller Erfolg und wird zur
stindigen Einrichtung unserer Clubprisentation auf
der Tullner Oldtimermesse werden.

Wimpel (weill/Club-Logo blau):
Kosten: pro Stiick 6S 60,--

Bestellungen bitte schriftlich unter Angabe der ge-
wiinschten Stiickzahl, beiliegendem Zahlungsbe-
trag, sowie adressiertem und frankiertem

Rockkuvert (Achtung: bei  Wimpelbestellung
AS5-Kuvert verwenden) an:

MERCEDES-BENZ
VETERANENCLUB
Osterreich
Shop-Verkauf
Favoritenstrale 123
A-1100 Wien

Vor Ort konnten acht neue Mitglieder fiir unseren
Club geworben werden. Zahlreiche Interessenten
wurden iiber unseren Club informiert.

Wie jedes Jahr ist es dem Veranstalter OSCT
(Oldtimer- und Sportwagenclub Tullnerfeld) in be-
eindruckender Weise gelungen, eine bestens orga-
nisierte Veranstaltung auf die Beine zu stellen. An
dieser Stelle nochmals herzlichen Dank an Manfred
und Dascha. Bis 1994 !

Manfred Sommer
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MELANGE

Witze, die man sich um 1930 erzéhlte ...

"Also, hier hat die gniidige Frau den Au-
tounfall gehabt ? Wie kam das ?" "Sehen
Sie den groBen Eckstein da vorne ?"
"IA

"Nun, die gnédige Frau sah ihn nicht "

Der Ehrenmann

"Ohne Sicherheit kann ich Ihnen das Auto
nicht auf Abzahlung verkaufen."”

"Ich kann Ihnen aber Sicherheit geben:
Das Wort eines Ehrenmannes !"

"Na schon, wir wollen mal sehen ! Brin-
gen Sie den Herrn mal mit her !"

Tante: "Hast Du niemals Angst, die Kon-
trolle iiber den Wagen zu verlieren ?"
Neffe: "Stindig ! Ich bin bereits mit 2 Ra-
ten im Riickstand.

Er 1930: "Zum Teufel, jetzt ist mir die
Zundkerze durchgebrannt !"

Sie: "Um Gottes willen, aber ohne Licht
konnen wir doch gamicht mehr nach
Hause kommen !"

"Meine Frau spricht immer hinter meinem
Riicken."”

"Und das 148t Du Dir gefallen ?"

"Es gibt keine andere Moglichkeit. Sie tut
das nimlich nur beim Motorradfahren !"

Priifung einer jungen Dame in der
Fahrschule '

Auf die Frage "Was tun Sie, wenn Ihr
Fahrzeug mit einem anderen Wagen zu-
sammenstoBt ?" erfolgte die blitzschnelle
Antwort:

"Ich steige aus und lasse meine Unschuld
feststellen !"

Chef zu seinem Verkiufer: "Habe da
jehort, dat Sie enem  Kunden
widasprache", "merken Se sich een fur al-
lemal, wat ick Ihnen jetzt sajee: Kunden
ham imma Recht !"

"Jawoll, gerne !" erwiderte der Verkiufer.
"Der Herr, dem ick da eben widasprachen
hatte, meente, unsere Autos wiren die
erbidrmlichsten Mistkarren von Europa !"



MELANGE

Abfallwirtschaftsgesetz: Amtsschimmel wiehert bei St. POitener Oldtimer-Sammiler

'I'UNT”' T T A VI e
{ LA sﬂd mmer'{

Ist ein ,Buick 1925" Sondermull?

Rote Samtpolsterung,
blaue Holzspeichenrader,
michtige Kotfiagel und
unter der Haube ein tech-
nischer Saurier (3,5 Liter,
65 PS). Buick Club-Cabrio,
Baujahr 1925. Bislang im
Museum Fort Lauderdale
(USA), jetzt In St. Pélten.

Wunderding, Buben-
traum, angeblich das eln-
zige Exemplar in Europa,
kaum schatzbarer Liebha-
berwert,

Und doch prifen Beam-
te jetzt allén”Erdsted) 'db 17
es sich dabei "nicht um™’
schiichten Abfall handeit.
Ja, richtig gehért: Mll,
Mist, Klumpert.

Das kam so: Oldtimer-
Sammler Erwin Schoisen-
geier (er hat in St. PSlten
eine Kfz-Werkstitte) er-
fuhr, daBb das USA-Mu-
seum zusperrt und nutzte
die ,Chance meines Le-
bens”. Um wieviel, verrdt
er nicht, aber der Buick
gehérte pldtzlich ibm, und
eine Spedition besorgte
die Uberfuhr. Erste Pro-
bleme beim Zoll wurden
nach einigen Tagen Hin-

und Her gelost. Doch
dann ging's los:

Besuch vom Magistrat.
Zuerst die Gewerbeabtei-
lung, dann die Umwelt-
schutzabteilung. Stempel-
marken, Gesuche, Bestati-
gungen, ob denn der Mo-
tor liefe, ob von dem Mo-
dell weniger als 1500
Stiick zugelassen sind. Ja,
und ein Sachverstindiger
des Landes miafBte auch
noch befaBt werden, hiel

€8 zuletzt, ;
' schoisengeier, verzwél-

felt: .Man hat mii an-
fangs versprochen die Sa-
che unkompliziert zu re-
gein.”

Grundlage des amtli-
chen Trelbens ist das neue
Abfallwirtschaftsgesetz,
das dem Import und Ex-
port von Mill einen Riegel
vorschieben soll. Es ob-
liegt der Beh6rde, ,bei
begrindetem Zweifel” zu
entscheiden, ob etwas
«Wirtschaftsgut oder Ab-
fall” ist. .

Was im gegenstandli-
chen Fall eigentlich keine
Frage sein sollte.

Quelle: KURIER vom 21. April 1993

erlschnflsgut oder Ab: 1
+fall? s Waé jedas Kind welB;
‘mufl das Amt erst priifen 44

B i i . i n b

Die zustandigen St. Pol-
tener Beamfen waren
Dienstag nicht erreichbar.

Landes-Umwelthofrat
Gottfried Krasa weiBl: ,Es
gibt um die Auslegung des
Gesetzes wilde Streite-

Wo sind die Oldtimer?

fi o
LD

reien.”

So etwa, als kiirz-
lich einer glatzige Reifen
in den Libanon exportie-
ren wollte.
Abfall,
gesucht.

Im  Umweltministerium

Hierzulande
dort erlaubt und

Fahrzeuge, die mehr als 25
Jahre auf dem Buckel haben,
konnen sich stolz Oldtimer
nennen. Doch nur auf dem
Sektor der Pkw haben sie je-
nen Stellenwert, der ihnen zu-
kommt: museale Relikte einer
vergangenen Zeit, oft kostbare
Sammlerstiicke, chromblitzend
und nur selten bewegt. Sie tra-
gen deshalb, wenn sie wirklich
einmal auf einem Oldtimer-
Korso oder einer Veteranen-

der ARBO unlingst in einer
Presseaussendung mit. Denn
aufgrund minimaler Fahrlei-
stungen bzw. einer duferst
robusten Bauart werden land-
wirtschaftliche Fahrzeuge of-
fensichtlich wahre Methusa-
lems. Den Weg in ein Museum
schaffen sie aber nicht, denn
sie miissen bis zum Auseinan-
derfallen dienen. So sind im-
merhin 40 Prozent der Trak-

1545 Ee” | . g
s Yo
i e

meint man Gberhaupt, daff
Jdie Bezirksbehérden mit
der Exekution des Geset-
zes eindeutig Gberfordert
sind”. Dies sollten die Lan-
der besorgen.

MARTIN WIMMER B

toren und 26,3 Prozent der
Erntemaschinen ilter als 25
Jahre! Vor allem in den ar-
meren Gebieten Osterreichs,
wo die landwirtschaft nicht
weiB Gott was abwirft, bemer-
ke ich oft unglaubliche Samm-
lerstiicke, etwa steinalte Steyr-
Traktoren, die von der Qualitat
der Arbeit dieser 6sterreichi-
schen Werkstétte zeugen.
Leider kurven aber auch
noch zahlreiche Lastautos und
Busse dieser alten Jahrgdnge
auf unseren Stralen herum,
und da wird’s mnicht nur

: A ‘Anteil der Fahrzeuge, die ilter als 25 Jahreisind i ; ) i
Ausstellung  in  Schwung [aAn in Prozent absolute Zahl o!(olog1§d1' bedenkhdj, wei
gebracht  werden,  nur |Traktoren 40,0 149.895| die Emlsswnswertg duberst
verschwindend wenig zur |Emtemasch. 26,3 4.181| iserabel sind, ™ sondern
Umweltverschmutzung bei. mg;‘;‘;?der 'i:g };;ggg auch  kriminell,  denn

Anders sieht die Situation [Motorkarren 3.9 422 modemen technischen Si-
bei fast allen anderen Fahr- |Autobusse 2,3 3(81? cherheitsstandards sprechen
zeugkategorien aus, teilte };f;vt"““’s }g 38950 diese Museumsstiicke Hohn.




MELANGE

Keine MB-Werbung von DAMALS - sondern von HEUTE

Baujahr 1954, Tachostand 2.170.000 km.
- !

Fur manche
Weltrekorde braucht
man etwas langer.

> Wenn es um Weltre-
korde mit dem Auto geht, stoBt
man immer wieder auf den guten
Stern. Im Guinnessbuch der Re-
korde finden Sie zum Beispiel
allein in der Disziplin ,Ausdauer*
zwei Mercedes. Als Weltmeister
im Dauerlauf ist der 180 D von
Marinos Roumeliotis aus Ira-

klion auf Kreta eingetragen. Bau-

jahr 1954, Gesamtlaufleistung
2.170.000 km. Und noch ist kein
Ende in Sicht. Eine erstaunliche
Kondition zeigte auch der Merce-
des 200 von Herrn H. HuBmann
aus Wuppertal. 1982 zugelassen,
brachte er es in neun Jahren auf
stolze 641.022 km. Mit dem ersten
Motor, dem ersten Automatikge-

triebe und der ersten Hinterachse.

> Ist es nicht beruhi-
gend zu wissen, daf} ein Mercedes
neben all seinen offensichtlichen
Vorziigen noch eine Reihe verbor-

gener Qualitaten hat?

Mercedes-Benz
Ihr guter Stern auf allen Strafen.

MERCEDES-BENZ AKTIENGESELLSCHAFT




KALENDER

OLDTIMERVERANSTALTUNGEN 1993

7.8. 5. Int. Oldtimertreffen in Ménchdorf & OO-Rally Oldtimerverein

7.8.. 4. Salzburger Teilemarkt in Neumarkt/Wallersee O.G.H.K. Salzburg

31.7.-1.8.:  Galopprennbahn Freudenau, American Cars & Bikes Festival + Meeting
(auch Euro-Oldtes bis Bj. 65)

27.8.-29.8.: 13. Int. Mercedes-Benz SL-Club Jahrestreffen in Koblenz

49 -59: Oldtimermarkt in Feldkirchen bei Graz

11.9.-12.9.: 2.Crocodile Meeting, Treffen klassischer US-Fahrzeuge Graz/Stmk.

18.9.: 1. Herbstmarkt fiir Oldtimer am PS Marktgelinde in Vomp/Tirol
18.9.: Veteranen- & Teilemarkt in Wels - Messegelinde anstatt Kremsegg
25.9.: 2. Oldtimerfest auf der Burgruine Reichenstein

25.9.: 2. NO Oldtimer -, Rarititen und Teilemarkt/SchloB Zeillern

Club Abende:

3.9, 1.10., 5.11.



RUCKSPIEGEL

Eine Ausfahrt, die ist lustig .....

Waldviertler Impressionen vom 25. April 1993:

Das sehr gute Wetter am Ausfahrtstag lockte tiber-
raschend viele Mercedes - Freunde (ca. 80 Personen
- 35 Fahrzeuge) aus Ihrer Lethargie.

In endgultiger Anzahl und Behebung erster Pannen
(oder Resignation - des Organisators Fahrzeug blieb
stehen) in Krems fuhr man mit aiblicher groBer Ver-
spitung nach Zwettl.

Die Fothrung im Stift, die Eindriicke gber den Ar-
beitsaufwand der Zisterzienser-Mdnche und die
Kilte in den Réumen wird allen unvergefilich blei-
ben.

Trotz Teilnahme vieler unangemeldeter Giiste wur-
den alle beim Bergwirt in Moidrams bei Zwettl pla-
nungsgemdfl abgespeist. Die Qualitit war
erwartungsgemif, jedoch wurde nicht jeder satt.

Uberraschend und unverstéindlich viele lieBen sich
die Fohrung durch die Papiermithle Mortzinger (Be-
schreibung in dieser Ausgabe) entgehen. Der
Biirgermeister-Abgesandte der Gemeinde Bad
Grof3pertholz hielt eine Ansprache iiber die Umge-
- bung und der Seniorchef der Mithle fithrte anschlie-
lend die Interessierten in die Kunst der hdndischen
Papiererzeugung ein. Das Staunen war grof3, als
durch die Anlage gefithrt wurde und ein "freiwillig
Bestimmter" ein Blatt Papier selbst schdpfen
konnte. Das alte Anwesen begeisterte alle. Wartende
Durstige wurden mit einer auf Clubkosten bereitge-
stellten Kiste gekithlten Biers getrostet.

In nochmals reduzierter Anzahl (?!) bewegte sich
der (kiimmerliche) Rest der vorher imposanten
Autoschlange durch die wunderschone Gegend des
Waldviertels tiber Rastenfeld (Vorsicht - links ab-
biegen bitte !) und Horn nach Maissau. Zwei
Oldiefahrer hatten den Weg von der Papiermihle
hierher alleine gefunden.

Nach Verursachung eines Verkehrsstaus beim
(zweiten !) Tankstop in Zwettl (die Hauptstral3e ist

kein Parkplatz !! - auch nicht fir Clubmitglieder)
lief der Rest im Weinhafen ein.

Der Wein am Heurigentisch ging auf Clubkosten -

Prost !
Ein Liter Rotwein wurde als ET Nr. 1 ins

Ersatzteilclublager aufgenommen.

Eine Ankindigung fir eine geplante Ausfahrt
(GeisterschloB-Fuhrung mit Ubernachtung in der
Umgebung) kam tiberraschend gut an.

Die Reaktionen tiber den Veranstaltungsverlauf wa-
ren sehr positiv und somit kann man den gemeinsa-
men Tag als sehr gelungen bezeichnen.

Resiimee:
Postitiv:

- Viele Teilnehmer (Rekordanzahl !)

- Sehr gepflegte Fahrzeuge (Toll 1)

- Schones Wetter (Gott sei Dank !)

- Interessantes Programm mit regem Interesse !

Negativ:

- Zu viele unangemeldete Teilnehmer
- Zu viele unnotige Tankstops
(wie wiir's mit morgendlichem Ergénzen ?)
- Fahrdisziplin in der Reihe verbesserungswiirdig
- Zu viele Selbstentscheidungen
(zu frith fahren, keine Abmeldung beim
Organisator),
wir sind doch eine gemeinsame Gruppe, ODER ?
- Bestellte Mahlzeiten nicht eingehalten

Stellt Euch vor, Ihr selbst seid Organisator ......... !

Vorschlige fiir neue Ausfahrten sind herzlichst will-

Euer gestrefter Organisator
Siegfried Siegl

10



RUCKSPIEGEL

Alter
’Eaplemmdger
Sprud)

1. 3chy fammel Gadetn 3n der Mubl,

deun freibl mirs Rad das 2Maffer Libl,
das mivdie 3fehnillen Hadern mablt,
derJeug in 2Waffer einquelll.
Draus mach id) Bogu, auf den Fil3 bring,
durd) die ’Breﬁ' das Waffer daras 3wing.
Deun penl 1d) auf, lof hurfen wern,

[ Mercedes-Freunde werden auf ihre Rechnung kommen Nachsatz des Vorstandes:

é[lltltime_r‘-Ttlur durch’s Waldviertel

WALDVIERTEL .- Der_Mercedés piermihlen-Besichtigung auf dem ) hlich i
Benz-Veteranenclub  Osterreich Programm steht. Uber Zwettl, | Landschaftllch, kulturell und menschlich immer

veranstaltet am Sonntag, Horn und Maissau geht es zuruck ! einen Besuch wert. Dank der Information der Neuen

| 25. April, eine Ausfahrt, die durch nach Wien. i . . - iiber

| das gesamte Waldviertel fihrt. NON Gmiinder Zeitung war ('ile Be\./glker}mg :
Alle Fans von Mercedes-Oldti- unsere Ausfahrt genauestens informiert (siehe Zei:;

Das Waldviertel wird uns WIEDERSEHEN !

Von Wien aus geht es nach

Krems, wo noch einige Teilnehmer

| erwartet werden. Uber Lichtenau,
| Rastenfeld treffen die Oldtimer
| um ca. 9.30 Uhr beim Stift Zwettl
| ein. Nach einer Fihrung und Mit-
| tagessen fiihrt die Route Uber
| GroBgerungs nach Bad GroBper-
| tholz, wo um ca. 14.30 Uhr die Pa-

mer kommen sicherlich auf ihre
Rechnung. An dieser Fahrt haben
sich bereits zwei Mercedes 170 S
Baujahr 1950in ,,black and white**
sowie ein Mercedes 220 Baujahr
1951 angemeldet. Insgesamt neh-
men an die 35 ,,Oldies’’ mit Bau-
jahr 1950 bis 1979 teil. )

Quelle: Neue NON Gmiinder Zeitung vom 22. April 1993

tungsausschnitt).

i Vielen Dank an die zahlreichen Interessenten filr die
freundliche Aufnahme und die uns entgegenge-

brachte Sympathie.

Bis zum néchsten Mal !
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Papier mit Vergangenheit

In der , Wurzmiihle® wird die ehemalige Mangelware aus Lumpen
hergestellt / von Harald Waitzbauer

\r el oben Im Waldvienel, fast

schon am Rande Osterrelehs,
steht cine Mihle, die sel 200 Jahren
cin Produkt creeugt, welches heute
nach Menge und Nachlrage gleicher-
maken am Rande (der Konsumwelt)
siehu Madempapler. Angesichis der
2 Millionen t Papler, die Piheich In
Osterreich crzeugt werden, gemahnt
dic an gler Peripherie des Landes
gelegene Paplermahle bel Grofipen
holzan eine Zeiy, die berels var Ober
l]S()_l:lhrcn Iheen Hohepunkt erlebt
k.

Dic Dimensfonen haben sich ver
schoben: Heute beschaftigen
33 iwariche  der  osierceichischen
Papicrindustrie zirka 12.000 Mitarbei-
ter. Jahrlich werden aber 5 Millio-
nen bm Nz fur die Papler und Zell-
stollindustrie verarbeliet. Die Slebge
schwlndigkeit der Papicrmaschinen
mul hewte mindestens 1000 m pro
Minnte betragen, die Arbeisbreie
moderner Maschinen macht bereits
ther 7 m aus.

Zeitungs., Druck- und  Packpapicr
sind jedem Haushall eine gewohnte
Sclbsiversiindlichkell, chenso  wie
Hygienepapler,  Filterpapier  und
Papier {ar den  Elekironikbereich
nicht wegzudenkende Glter wurden.
Bewrachiet man dagegen |ene Mohle
im Waldvlertel, die bei voller Ausla-
stung vielleicht 20 t Papler in cinem
Jahr herstellen konnte, kann cinem
beinatie das Mitleid holen.

Und doch wurde aul diese und noch
viel cinfachere An und Weise Jahr-
hundernelung der Papierbedarl [or
ganz Europa gedeckt, Sicher, es
waren Hundene, Tausende Mihlen,
in denen Jahr um Jahr aus ciner breii-
gen Masse Blaier zum Deschreiben
oder Bedrucken [abrizien wurden,
solange, bis die Technisierung auch
in dicsem Bereich quasi von heute
aul morgen Einzug hielt.

Papier war lange Zeit hindurch weit
davon  entfernt, Massenartikel  2u
scin. Fdr wen war es auch schon von
groBem Nutzen? Die breite Bevolke-
rungsschicht war des Lesens und
Schreibens unkundig, ebenso auch
dic mcisten Regicrenden des Miuel-
alters, Damals war das Papier auch
noch cin ganz und gar unbekannier
Swoff, fleiBige Monche schrieben aul
Pergament. Wic so ofl waren es nicht
die Europier, dic Papicr herzustellen
lernlen, sondern die Chinesen. Uber
die ungelicbien Araber, die als Kul-
turmittler von Ost nach West in die
Bresche  sprangen, gelangte  die
Kunst  des Paplerhandwerks  Im
12, jihrhunden schlieBlich auch ins
Abcendland und breliete sich ab die-
sem Zeitpunkt reladv  peschwind
ober den Kontinent aus. tine erste
Paplermihle wurde 1276 in Fabriano
in lalien errichter, mit ciniger Ver-
spiwung kam dic ncue Technik
schlieglich auch nach Decutschland
und Osterreich.

Im Zuge der aufkommenden Stadt-
kultur, der sich weilverzweigenden
Handclsverbindungen, der Verle-
gung der Herrschaltssitze aus naRkal-
ten Burgen In reprisentative Stadtpa-
liste wurde das Papier zum unerldRli-
chen Gut. Der Buchdruck, die not-
wendigen Aufzeichnungen der Han-
delsleute, der sich standig vergro-
Bernde  Verwalwungsapparat  der
Stuadte und Territorialldrsien
bewlrkie mil fonschreilender Zeit
elne erste Hochblite der Papicrma-
cherel. ' Frithkapltalismus, Recnais-
sance, Barock: Der Bedarf an Schreib-
papier verlangte eine konlinuicrliche
Sieigcrung  der  Papicrproduktion.
Doch cine technische Innovation
schien Jahrhundentelang nicht vorge-

schen zu seln. Man betrich eine
extensive Produktonssielgerung: Da
man dea wechnischen Standard nur
unwesentlich  verbessern konnte,
wurde dicses Manko durch zahirei
che Neungriandungen ausgeglichen,
Die verstarkie Nachfrage nach dem
Endprodukt Papler bedingie bald
elnen rieslgen Bedarl an Rohstoff,
dem sogenannien Hadem,  Papler
wurde damals nlcht aus Tlolz, son
dern fast ausschlicBlich aus Lumpen
erzeugt. Zur Beschallfung der Hadern
oder Lumpen schwirmien ober Jahr
hundene die Lumpensanunler aus,
dic mht helserem Geschrel in jeder
Stad(, In fedem Dorfl alies Nadern:
zeug cinfordenen. Elgene Gesellen
waren  durchaus,  die  diesem
Gewerbe  nachgingen.  Dle Aus
dricke | Lump oder | Haderlump®
sind nur ¢in schwacher Nachhall aul
diese  langst  vergessene  Epoche
heute  clgentomlich  anmutender,
dumals aber als selbstverstindlich
und notwendig erachteter Wanderbe
rufe. Es wire nicht dic Barockzeit,
hiue sie nicht for die vazierenden
Lumpensammler schr bald (natorlich
zu Papicr gebrachte) Verordnungen
erlassen, dle genaue Lumpensam-
melgebiete festlegen,

Dic Territoriall@rsien’ jener Zelt ver-
folglen mit dieser Magnalune ninor
lich eine ganz bestimmie Absichy,
nidmlich die Sicherung des Hadern-
rohstoffes [or Ihre elgenc Papierpro-
duktion. Maria Theresia lic8 sogar
regelrechie  Hadernmagazine  anle-
gen, Doch es nutzien die strengsien
Bestimmungen nichts, Der stindig
steigende  Papierbedar!  (Uhne zu
anhaliender  Rohstoffverknappung,
Daducch wurde, wie auch anders,
der Hadernschmuggel zum cintrigli-
chen Geschaft. Auch die Suche nach
andercn Rohstolfen, so experimen-
tlerte man etwa mit Hoplenranken,
Brennesseln und Torldisteln, brach-
ten keinen Erfolg.

Es dauenie noch bls zur Miute des
19, Jahrhundens, bis der Rohstolf
Lumpen  zunichst langsam, dann
aber rapide durch den Rohstaf( {lolz
abgelost wurde. Aus dem  Papicr-
handwerk erwuchs dle Papicrindu-
stric, dic als Tagewerk nicht mehr cin
paar lippische Kilo, sondern Hun.
derie Tonnen  Papier  herzusicllen
imstande war.

Ubrig blieb dic alie ,, Wurzmahle® bei
GroBpertholz  Im  nordwestlichen
Waldvlenel, ciner Gegend, wo cin-
mal bis zu 16 Mahlen standen, dic
aus Hadern das Papler machien.

Die Wurzmihle, for uns Heutige viel
Icicht ein Anefakt last schon irrever.
sibel gewordener Schasichte: Holz
als dominterendes Konstruktonsma
Lerial, ravernde Transmissionsriemen
aber konisch geformte Umfaulrollen,

s Papicr bringen dem cinzelnen
dice L, Technik™ der nuch clnlachstien
Moplichkeiten  gebauten  Papleerma
schine automittsch in Threm Grund
prinzip nabe, Dariber, aul dem Trok
kenboden, die geschninenen Papice
bogen,  [flavernde  Gesellen,  die
ihrem Gebrauch emgegentrocknen.
In elnem Nebenruny der rohe Stoff:
Berge von Hadern und Lompen fac
den Anbeginn des Erzeugungsvor
Ringes.

Die Wurzmthle Ist [dr uns Hewtlge
rwelfellos  ein  Industricarchiologl-
sches Kudosum, Das Kurlosum Hegt
aber wahrschelnlich weniger in der
Papicrmithle an sich, sondeen in dec
Tatsache, da sie tm Abglanz einst
mals besserer Zeilen nach wle vor In
Beuich  steht, Dekoration bleiben
hicr lediglich die staunenden Desu-
cher dieser im wahesien Sinne des
Wones  Provinzmanulakiur,  Das
Geritusch des Elcktromotors und das
Licht der  Leuchtstoffrohren  sind
zusitzliche Besuirkung dieser
anachronistischen  Atmosphitre vor-
mirzlicher Idyllenillusion. Trotz ihrer
Aliertemlichkedt hat die Papiermihle
In Grokpenholz die langanhaliende
Phase der manuellen Papicrherstel-
lung bereits iberwunden  gehabt
Die Technisierung des Betricber In
der ersten Hillie des 19, Jahrhun-
dents bedeutete eine Produktionsstel-
gerung auf satte 100 kg Papler pro
Tag.

Dle gesammelten und aulgetdrmien
Hadern wurden  zundchst  sontiert,
grof zerstickelt und in cinem Behal-
ter, der mit Wasser geldllt wurde,
cingewelcht. latten diec grob zer-
schnittenen Lumpen elne  gewisse
Fiule erreicht, was nach ctwa ¢inem
Monat der Fall war, kamen sle In
cinen Trog, wo sie durch das mit
Wasserkrall beulebene Stampfwerk
weiler zerklelnent wurden. Stindig
elngeleiletes  Frischwasser  sorgte
zusiizlich [or die Relnigung der sich
aulldsenden Hadern. Gerade an
and dieser Prozedur zelgte slch das
Dilemma der Paplermacherei: Der
Rohstoll Hadem war natarlich leich-
ter und schneller In dichibesiedelten

Gebicten,  also  In stidischen
Gemeinwesen,  aufzutreiben,  Die
Herstellung von  Papier  verlangte
dagegen besonders reines Wasser,
ein Grund., warum diec meisten
Papicrmihlen auf dem Land ver-
streut zu finden waren,

Noch dazu war der Papiermiller in
gewisser Rinsicht ebenso wie der
Baucr abhingig von den Jahreszei-
len. Sommers bestand oft akuter
Wassermangel, so dag das miucls
Wasserrad  betricbene  Stampfwerk
seinc Funktlon nicht erfollen konnie.
Im  Frohjahr nach der Schnee-
schmelze war zwar reichlich Wasser

AN

Waldvierller Papiermuhle

Wéivzinger
Erzeugung von handgeschopflem Butlenpapier

3972 Bad Grofpertholz 76

Tel 02857/240

vorhaaden,  doch  wiederum  zu
schmutzlg, als daf man es zur
Haderarcinlgung  hiue  verwenden
konnen.

Das zefasenie Produkt  aus  dem
Stmpfwerk wurde als | lalbzeup®
bezeichnet,  Dieses  schittete “man
anschlicBend In den sogenannien
Slollinders, clne in cinem Granhe-
oder Marmortrog arbeitende walzen:
formige Mahlmaschine, die das 1alb-
zeug In cine brelanige Masse ver-
wandehe, Der Hollander war elne
der wenigen Modernisierungen im
Papiergewerbe und breitete sich ab
1670 von Holland aus (daher der
Name) nur teiage aufl dem Kontinent
aus. Auch In Osterrelch war der
Widerstand  pegen diese Neuerung
grof und noch 100 Jahre nach des
sen Erfindung kam es In Graz anlig
lich der Inbetrichbnahme von Mahl
maschinen zu regelrechten Aufstin
den seitens der Papiermalicr.

Den Faserbrel im 1loltinder nannten
die Papicrmacher das ,,Ganzzeug”.
Vor dem Jahr 1800 wurde miucls
cines In eclnem Rahmen gefaBien
engmaschigen Siebs das Ganzzeug
geschopft, um es nach demy Abtrop-
fen aberzahliger  Flossigkelt  aul
cinen Filz zu klatschen, So wurde ¢in
Bogen Papier aul den anderen
gelegt, Immer mit einem Filz dazwi
schen, anschlieBend in einer Spindel-
presse gepreBt und zum Trocknen
aul dem Trockenboden cinzeln auf-
gehingt. Nach 1800 kam die Papier-
maschine auf und auch In der Wurz
mthle bel GroBpenholz wurde
anscheinend schr bald diese damals
ncue Technologie cingefihn: Ein
Endlossicb, das um zwei Walzen
lauft, machic es moglich, beliebig
lange Papicrbahnen zu produzieren,
die auf einer weileren Walze aulge-
rollt wurden, Das ncue  System
begnstigic auch die gleichmaRBige
Venellung des Ganzzeugs aul dem
laufenden Sich, wodurch dem Papler
cine einheitliche Stirke gegeben
wurde,

Der Antricb der Walzen, die vom
Sicb umlaufen wurden, gestalicle
sich friber manuell mit Hilfe einer
Kurbel, in der Wurzmihle lelstet
man sich heute den Luxus cines Elek-
tromotors. Je nach Belicben und
Bedarf ist daher auch die GroRe der
cinzclnen Papierbdgen zu bestm-
men, die, und daran hat sich nichts
gedndent, gepreRt und anschlie8end
aul dem Trockenboden lufigetrock-
net werden.

Hadernpapier Ist in der heutigen Zeit
sclien geworden. Der Rohstoff Holz
hat seinen Produktionsauteil hinler
dic. Kommastelle verwiesen, zumal
es auch immer schwicriger wird,
gecigneten Rohsto!l zu finden, da
Kunstlaser fur dic Hersiellung von
Hadernpapier ungeeignet ist. Von
den chemals 35 Papicrsonen, die in
der waldviertlerischen  Wurzmtihle
hergesiellt wurden, blichen cinzig
Mal- und Zeichenpapler, Douenpa.
pier fie Urkunden sowie das von der
phuarmazeutischen Industrie
geschitzie Filtdierpapier tbrig,

Ein Umstand konnte indes zu ciner
kicinen Renaissance, des Hadernpa.
piers [ahren: Aul Grund der unsach-
gemidBen Lagerung alier Schrifien in
Bibliothcken und Archiven bedirfen
diese  Kulturgiiter immer  hitufiger
und dringender ciner umfassenden -
Restaurlerung, Diese kann  jedoch
nur miltels ligninfreien Fascrstofles
erfolpen; und tHadernpapier wire da
vom Rohstof[ her das gecignetsic
Material zur .. Anfascrung™ beschadig-
ler Papiere,
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Fahren im Konvoi

Anschluf verioren !

"Ich sehe die Ampel griin blinken, der Mercedes-
Fahrzeugkonvoi biegt nach links ein, mein Vorder-
mann rutscht noch bei gelb durch. Ich muf anhalten.
Der Querverkehr setzt sich in Bewegung. Ge-
schitzte 15 bis 20 Fahrzeuge passieren die Kreu-
zung.

Es wird wieder griin. Ich biege ebenfalls nach links
ein. Vor mir sehe ich nur fremde Fahrzeuge. Dann
kommt schon die nichste Kreuzung. Diesmal ohne
Ampel. Links, rechts, oder geradeaus kann ich fah-
ren. Da es keinen Hinweis auf eine Richtungséinde-
rung gibt (kein Oldie weit und breit) fahre ich
geradeaus weiter. Ob die Richtung wohl stimmt? Ich
weil} es nicht.

Ich habe den AnschluB verloren.”

Damit das nicht passiert:
Grundregeln des Konvoi-fahrens:

1. Blickkontakt halten
Das ist die erste und zugleich wichtigste Regel:

Achte auf den Hintermann !

Fahre nur soweit voraus, daf8 der Blickkontakt zum
Hintermann stets erhalten bleibt. Daraus ergeben
sich folgende Verhaltensweisen fiir nachstehende
Situationen:

Situation 1: Durch verkehrsbedingtes Anhalten wird
der Konvoi zerschnitten.

Verhaltensweise: Der letzte "Durchgekommene"
setzt die Fahrt nur soweit

fort, daB er vom zuriickgebliebenen Hintermann
noch ohne Schwierigkeiten gesehen werden kann.
Allenfalls rechts ranfahren und warten. Der "War-
tende" braucht nicht befiirchten, den Anschluf3 zu
verlieren, denn dessen Vordermann verhilt sich ge-
nauso und fihrt nur so weit, als es der Blickkontakt
zuliBt. (Siehe nichste Seite Abbildung 1)

Situation 2: Einbiegen in unscheinbare Seitenstraflen

Verhaltensweise: Der Vordermann fihrt nur so weit
- mit verminderter Geschwindigkeit - in die un-
scheinbare Seitenstrafle ein, daB er iiber den Riick-
spiegel (auch in Oldies serienmiBig eingebaut) das

korrekte folgen des Hintermannes kontrollieren
kann. (Siehe ndchste Seite Abbildungen 2 und 3)

2. Unvorhergesehene Ereignisse ]
(z. B.: techn. Problem am KFZ, Ubelkeit, drin-

gendes Bediirfnis)

Verhaltensweise: Reduzieren der Geschwindigkeit,
Hinterméinner vorbeiwinken. Anhalten. Das Schluf3-
fahrzeug hilt ebenfalls an. Je nachdem wie zeitauf-
wendig sich die Problemldsung darstellt, wird
danach entweder an die Gruppe angeschlossen, oder
die Gruppe mittels Sprechfunk zum Anhalten auf-
gefordert.

3. Beleuchtung

Wir fahren im Konvoi weil es uns Spafl macht. Au-
Berdem wollen wir gut gesehen werden und uns von
den "sonstigen Fahrzeugen" abheben. Deshalb:
Abblendlicht einschalten !

4, Teilnehmer, die die Gruppe vorzeitig verlassen
Verhaltensweise: Beabsichtigte "Ausreier” sind
dem Organisatior zu melden. Eine Information der
Hinterménner iber die geplante Aktion wire {iber-
haupt das non-plus-ultra. Der Fahrzeuglenker, der
beabsichtigt, der vom Konvoi vorgegebenen Rich-
tung nicht zu folgen, gibt dem Hintermann durch
Handzeichen zu verstehen, wo es fiir den Konvoi
langgeht, wihrend er selbst eine andere Richtung
einschligt.

Das wiren die wichtigsten Regeln, bei deren Beach-
tung sichergestellt ist, daB8 ein Fahrzeugkonvoi auch
ein Konvoi bleibt. Sie lassen sich zu folgendem ein-
fachten Merksatz zusammenfassen:

Die Richtung gibt der Vordermann an, die
(Maximal)geschwindigkeit der Hintermann !

Uberlicherweise stehen bei Ausfahrten des
Mercedes-Benz Veteranenclubs Leitfahrzeug und
SchluBfahrzeug in  Verbindung  miteinander
(Funkgerdt, Funktelefon, Rauchzeichen mittels
Auspuff) sodaB eigentlich gar nichts wirklich dra-
matisches passiern kann.

Sollte dann doch noch etwas schiefgehen, ..... na
dann gibt es wenigstens etwas zu erzihlen;

meint Robert Wucsits
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Vordermann wartet Vordermann wartet

Blickkontakt Blickkontakt Blickkontakt

Abb. 1.: Jeder Vordermann hilt Blickkontakt zum Hintermann

Blickkontakt

kein biicikkontakt

Abb. 3.: Falsch: Der einbiegeﬁde Vordermann ist nicht mehr erkennbar
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100 Jahre Automobil in Osterreich 1893-1993

Pressemitteilung von Mercedes-Benz Osterreich:

Schon nach der ersten Ausfahrt, die Karl Benz mit
seinem Stralenwagen mit Benzinantrieb unternahm,
schrieb der Mannheimer Generalanzeiger 1886:
"Wir glauben, daB dieses Fuhrwerk eine gute Zu-
kunft haben wird, weil dasselbe ohne viele Um-
stdnde in Gebrauch gesetzt werden kann und weil es,
bei moglichster Schnelligkeit, das billigste Beforde-
rungsmittel fur Geschifisreisende, eventuell auch
fir Touristen, werden kann."”

Wie vorausschauend doch dieser Redakteur war, der
diese Zeilen verfafite und den die stirmische Ent-
wicklung des Automobils voll bestitigte. Heute halt
der PKW-Bestand in Osterreich bei 3,2 Mio. Fahr-
zeugen, etwa 1970 war es eine runde Million und
vor 60 Jahren gab es bei uns tiberhaupt erst 30.000
PKW!

Begonnen hat die Motorisierung Osterreichs genau
vor 100 Jahren, als der Bregenzer Marinemaler
Eugen von Zardetti bei Benz in Mannheim ein
Dreirad-Velo mi 1 1/2 PS kaufte und dieses fabriks-
miBig erzeugte Benzinautomobil in den ersten
Marztagen 1893 per Bahn nach Konstanz geliefert
erhielt. Der Begleiter wies Herrn v. Zardetti auf dem
Weg nach Bregenz in die Kunst des Fahrens ein und
es sollte sich bald herausstellen, daB es Herr Karl
Benz personlich war!

In der Ausgabe vom 11. Mirz 1893 nahm die
Vorarlberger Landeszeitung von diesem Ereignis
kurz Notiz: "Eine Droschke mit Benzinantrieb ist
seit einigen Tagen hier. Das Gefihrt ist in der Kon-
struktion der eleganten Chaise gleich; der Wagen
ruht jedoch vorne nur auf einem Rad, welches wie
beim Veloziped behufs Direktion des Fahrzeuges
nach links und rechts drehbar ist. Die Ziindung wird
durch Elektrizitit bewirkt. Diese Neuheit {ibt einen
eigentimlichen Reiz aus: Pferde unnétig, kein
Scheuwerden der Rosse, kein Geschirr etc. Vorteile,
die noch sehr ins Gewicht fallen werden, wenn

solche Fahrzeuge erst billiger sind. Jetzt kosten sie
drei- bis viertausend Mark.

Der Wagen war ein Vorldufer des "Victoria", dessen
Namensgebung den Sieg iiber die vorherigen Len-
kungsprobleme symbolisierte, nachdem Karl Benz
die Achsschenkel-Lenkung erfunden hatte. Zardetti
lieB schon rasch seinen Wagen umbauen und aufer-
dem die Motorleistung gleich auf 5 PS anheben.
Nach dem Tode des Autopioniers im Jahre 1926
widmeten die Erben das Fahrzeug dem Technischen
Museum in Wien, in dessen Bestiinden es sich heute
noch befindet.

Uber die weitere Motoristierung in der damaligen
kuk. Monarchie weiB Osterreichs fithrender
Automobilhistoriker Hofrat Dr. Hans Seper zu be-
richten, da Baron Theodor von Liebig der zweite
Besitzer eines fabriksmiBig gefertigten Automobils
wurde. Der Reichenberger Textilindustrielle unter-
nahm 1894 die erste groBe Fernfahrt, die ihn bis
nach Reims in Frankreich fithrte. Seinen Aufzeich-
nungen zufolge verbrauchte er fiir eine Strecke iiber
939 km 140 kg Benzin und man staune: 1.500 Liter
Kihlwasser!

Doch schon der dritte 6sterreichische Automobilbe-
sitzer war wieder ein Vorarlberger, der Dornbirner
Apotheker Karl Kofler, das Fahrzeug ebenfalls ein
Benz Victoria.

Der erste fabriksmiBig erzeugte Benzin-
Motorwagen, der in der damaligen Reichs- und
Residenzstadt Wien gefahren wurde, war ein
Peugeot. Er gehorte dem k.u.k. Hofwagenfabrikant
Ludwig Lohner und wurde im November 1896 ge-
liefert und sollte als Vorlage fiir seine eigenen
Motorisierungsversuche dienen. Aber eigentlich war
es ein Daimler, nachdem Peugeot die Auswertung
aller franzésischen und belgischen Patente des
Cannstatter Erfinders kaufte. Der "Daimler-
Peugeot” entsprach in vielen Details dem Daimler-
Stahlradwagen 1889, er hatte einen Zweizylinder
V-Motor mit cirka 4 PS Leistung.
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Vor genau 100 Jahren: Eugen von Zardetti, der erste Automobilist
Osterreichs auf seinem Benz

Foto: VATC

AUTOMOBIL |

N ASTERREICK 1897-1993 J
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THEMA

Chrom-Sorgen oder Wie finde ich eine Metallveredelung

Den folgenden Artikel drucken wir mit freundlicher
Genehmigung des Autors Willy Krieg ab.

Bei Veteranen-Fahrzeugen der 20er, 30er und 50er
Jahre spielen vernickelte und verchromte Teile eine
groBle Rolle, sind sie doch in der Regel der
Blickfang und der Schmuck des Fahrzeuges.

Waren Mitte der 20er Jahre nur einige Teile, wie
Kithlermaske und Windschutzscheiben-Rahmen
vernickelt, evtl. bei teureren Wagen auch die
Scheinwerfer, so erreichte die Chrom-Euphorie
Ende 1950 mit den amerikanischen Luxuswagen der
Heckflossen-Ara ihren Hohepunkt. Wer jemals den
Chrom eines US-Strallenkreuzers auf einem Haufen
gesehen hat, der kann sich leicht ausrechnen, daB} die
Wiederaufbereitung der verchromten Teile und
Galvanisierung erhebliche Kosten verursachen. Be-
denkt man noch, dal die zu behandelnden Materi-
alien sehr unterschiedlich in Ihrer Beschaffenheit
sind, so wird einem erst richtig klar, welche Pro-
bleme das Neu-Verchromen bringt.

Gedacht set hier vor allem an Beschlige, Ttr- und
Fensterhebel, sowie Auflentiirgriffe, die meist aus
ZinkdruckguB bestehen, dessen Geflige
mikroskopisch wie ein Schwamm aussieht.

Das Aufblithen vorgenannten Materials hat schon
manchen Verchromer und auch Veteranen-Eigner
zur Verzweiflung gebracht.

~ Im Insinder-Sprachgebrauch spricht man auch von
' "Chrom-Karies".

So weit als moglich sollte man versuchen, neue
verchromte Teile zu bekommen. Aber auch dabei ist
zu beachten, daf3 diese Teile nach kurzer Zeit
korridieren, oder matt werden konnen.

Chromteile altern auch dann, wenn sie in Kisten
verpackt lagern. Man spricht hier von verlagerten
Teilen, oder vom Verfall des Chroms durch Alte-
rung.

Kluge Leute verchromen ihre Neuteile vor Anbau
einmal frisch. Das kostet zunéchst viel Geld, spart
aber hinterher viel Arger, Zeit und Geld.

Von Fall zu Fall sollten Sie sich hieritber mit
Oldtimerfreunden oder Fachleuten beraten, die sich
schon lidnger mit dieser Materie befassen.

Bei den meisten Teilen ist mangels Angebot nur
eine Neuverchromung méglich.

Sehr teuer wird das Emeuern dann, wenn die Teile
in schlechtem Zustand, oder besonders grof3 oder
lang, oder aber verbogen oder durchgerostet sind.
Auch besondere Legierungen des Materials kdnnen
erhebliche Probleme aufwerfen.

Es muB noch einmal darauf hingewiesen werden,
da man so wenig wie moglich den
Verchromungsvorgang wiederholen sollte, denn die
Entchromung und die Galvanisierungs-Béider
(Neuverchromen) sind mit Chemikalien versehen,
die S#ure bilden. Je nach Dauer des Vorgangs kon-
nen die zu behandelnden Teile mehr oder minder
angegriffen werden, ja sogar zerstdrt werden.

Was macht man nun z. B. mit einer durchgerosteten
Stofstange ?

Um den Gilb auszutreiben, wird zunéchst geperl-
strahlt. Nun wird die Kranke Stelle ausgeschnitten,
ein neues Stiick geformt und angepafit und autogen
eingeschweiBt. Schutzgasschweiflen entfillt hier, da
kein porenfreies Geftige erreicht wird.

Nach erfolgtem autogenen Schweiflen wird die
Stofstange mittels fachgerechtem Himmern erneut
beigerichtet. Die grob reparierte Stelle wird nun-
mehr mittels Silberlot, und nur damit, ausgegléttet
und moglichst egalisiert. Mit einer Bandschleifma-
schine oder Feile wird nunmehr versucht, die Stelle
so glatt wie moglich zu bekommen.

Es hiingt sehr viel vom Geschick des Mannes ab, der
vorgenannte Arbeiten durchfithrt. Eigentlich sollte
man das einem Fachmann itberlassen. Nur er kennt
die zu benutzenden Materialien und deren korrekte
Anwendung. Aber bis hierhin ist es moglich, die
Restaurierung evtl. selber durchzufithren.

Doch nun muf die Sache zur Galvanik-Anstalt
(Verchromerei) und muf nach intensiver Entfettung
etwa 7 Stunden ins Kupferbad. Danach erfolgt ein
Schleifen am Schleifbock mit Band, um Fasson an
die hier als Beispiel dienende StoBstange zu bekom-
men. Jetzt werden alle Bohrungen, die vorhanden
sein miissen, nachgearbeitet.

Abermals wird die StoBstange nun etwa 4 Stunden
verkupfert und dann endlich nochmals geschliffen,
poliert, entfettet und letztendlich doppelt vernickelt
und verchromt.

Eine so behandelte Stoflstange hilt ewig und rostet

nicht mehr, bedingt durch die enorme Kupfer-
schicht. Es wird hier nach dem Motto verfahren: wo
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Material steht, da kann man, zwecks Egalisierung,
auch etwas wegschleifen.

Wie bereits zu Anfang gesagt, lohnt dieser Aufwand
bei besonders schlechten Teilen nur, wenn Ersatz
nicht anders zu beschaffen ist. Sparen kann man da-
durch, indem man sich ein anderes, besser erhal-
tenes Teil besorgt, da dann die Flickarbeit entfillt.

Einige Veteranen-Besitzer sind der Auffassung, dall
das Verchromen im weitesten Sinne nur ein Eintau-
chen in Bider ist, vergessen aber dabei, dafl auch
transformierter elektrischer Strom und Luft und da-
mit Sauverstoff den Bidern zugeleitet werden mus-
sen.

Bei Kuhlermasken muB von Fall zu Fall gepruft
werden, ob die Zierstiibe nicht ausgenietet und ein-
zeln verchromt werden mussen, da oft ein korrekter
StromfluB nicht gewihrleistet ist.

Oft wird beklagt, daB lange Wartezeiten entstehen,
bis man seine veredelten Teile von der Galvanisier-
Anstalt zuriick bekommt. Bedenken Sie bitte auch
dabei, daB die Verchromerei Ihre Teile zunéchst
entchromen und entnickeln muB, dann grob- und
feingeschliffen werden muB mittels Bandschleifma-
schinen, nun verkupfern, oft auch mehrmals, wenn
es hochste Qualitit sein soll. Zwischenschleifen von
Hand mittels sandpapier verbessert die Sache er-
heblich. Nunmehr wird die verkupferte Fliche mit-
tels rotierender Sisal- oder Hanf- Biirstenscheiben,
die auf einer Drehmaschine aufgesteckt werden,
hochglanz-poliert danach werden die Teile mit Hand
in der Putzstube gereinigt, Tri gebadet und auf die
Stelle aufgesteckt und mit Kupferdraht festgemacht.
Bei Routine-Verchromung, also beio groBen Serien
gleicher Teile, machen das meist ungelemnte Ar-
beiter.

Bei Reparatur-Verchromung ist es sehr ent-
scheidend, daB dieser Vorgang von einem geiibten
Mann durchgefithrt wird.

Sollte er z. B. ein falsch vorbehandeltes Teil mit
aufhingen, so kann dieses in den Bédern zerstort
werden. Aber auch die chemische Zusammenset-
zung des Bades kann verindert und damit der ge-
samte Verchromungsvorgang beeinflufit werden.
Auch nicht richtig aufgehingte Teile, die ins Bad
fallen, konnen das Bad zerstdren und damit Ihre
Neuverchromung schlecht ausfallen lassen, ganz zu
schweigen, daB Sie das ins Bad gefallene Teil erst
nach Entleeren des Bades zuriick bekommen kon-
nen.

Von diesen Vorfillen merkt der Kunde in der Regel
nichts. Es driickt sich aber in langer Lieferzeit aus.

Die zu verchromenden Reparatur-Teile sollten auf
den kunststoffbeschichteten Gestellen so angebracht

sein, daB sie in einem bestimmten Verhiiltnis zu den
Anoden stehen, die sich im Bad befinden. Die Ge-
stelle werden mittels Kran in die Bider eingelassen,
wobei Stromflufl gewi#hrleistet sein muf.

- Nur so ist einwandfreie Verchromung gewdhrlei-
stet. -

Hier herrscht der Grundsatz, daB nur gleichbehan-
delte Teile, z. B. kein Messing zusammen mit
verkupferten oder unverkupferten Teilen zusammen
aufgehiingt werden konnen.

Genau so wichtig ist die moglichst gleich GroBe der
aufzuhiingenden Teile. Man kann also keine
Stofistange zusammen mit kleinen Zierleisten auf-
hiingen. Kugel- oder halbkugelformige Gegenstinde
erfordern besondere Behandlung, so z. B. ein
Kuohlergrill vom Jaguar XK 120, 140, 15C. Hier
konnen Stromstromungsprobleme auftauchen, die
nur durch den Bau eines Plastik-Kifigs, der fest
montiert sein muf, beseitigt werden kénnen.

Bei dem Hilfskifig muB es sich um ein Material
handeln, welches ohne Leitmittel nicht zu
verchromen geht.

Wie stelle ich als Veteranenfreund nun fest, wo
meine zu veredelnden Teile gut aufgehoben sind,
welche Verchromerei geeignet ist und welche we-
niger.

Der Veteranenfreund kann von sich aus einiges dazu
beitragen, den Vorgang positiv zu beeinflussen.
Bevor Sie irgend eine Mafinahme treffen, sollten Sie
zundichst einmal eine  Galvanisier-Anstalt,
Verchromerei oder Metallveredelung ausfindig ma-
chen.

Das Befragen von Veteranenfreunden und die oft
erwihnte Mund - zu Mund - Propaganda kénnen fh-
nen behilflich sein. Der Besuch von Veteranen-
Veranstaltungen, auch in Threr Nihe und Fragen an
die dort anwesenden Veteranen-Eigner, konnen Ih-
nen bei der Urteilsfindung ebenfalls sehr hilfreich
sein.

- Die Termine fiir Veteranen-Veranstaltungen fin-
den Sie regelmiBig in Motor-Klassik. -

Welche Fragen sollten Sie an die in die engere Wahl
gezogene Galvanisier-Anstalt stellen ?

- Konnen Sie alte Motorrad-Auspuff-Anlagen und
Tanks verchromen ? - .

Bei Bejahung sollte die nichste Frage lauten, ob in
normalen oder im separaten Bad ?

Hat die befragte Firma nur eine Bad-Batterie, so
konnen Sie diese Firma schon streichen.

- Warum ? - Werden Sie mit Recht fragen !

Hier die Antwort: Genau wie die Abgase die Um-
welt verschmutzen, verunreinigen sie auch das Ge-
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filge des Auspuffmaterials. Wir nennen das einmal
Versotterung. Diese Schadstoffe wiirden in den B4-
dern aufgeldst und Thre Chromteile verschmutzen.
Auch koénnen sie die chemische Zusammensetzung
der Bider negativ beeinflussen. Im ungfinstigsten
Fall kippt das Bad um, wie man so sagt.

Auch der Verchromer ist interessiert, seine Bider
sauber zu halten und nicht laufend erneuern zu miis-
sen.

Bei dem zuvor erwihnten Tank verhilt es sich dhn-
lich. Bei den dem Krafistoff beigegebenen Zusitzen
(Additiven) handelt es sich um Substanzen, die in
den Saurebidern freigesetzt werden kénnen und die
chemische Zusammensetzung zerstoren.

Die Schadstoffe sind selbst bei Sandstrahlen und
sonstiger Reinigung nicht ganz zu beseitigen.

Die néichste Frage wire:

- Haben Sie ein eigenes Labor ? -

Das gewdhrleistet in der Regel die regelmifige
Kontrolle der Bader beziiglich der korrekten che-
mischen Zusammensetzung.

Eine doppelte Liste mit den von Ihnen in Auftrag zu
gebenden Teilen sollten Sie ebenfalls mitbringen,
wenn Sie die Chromerei aufsuchen.

Die Probleme des Verchromens sind noch viel er-
heblicher und umfangreicher, als hier dargestellt.

Manche Verchromereien nehmen auch keine Teile
an, die vorbehandelt sind. Sie sind der Meinung, daf3
nur sie in der Lage sind, das Beste aus den
Reparatur-Auftrigen, wie man solche Arbeiten
nennt, zu machen.

In der Regel kann man diese Auffassung teilen.
Auch juristisch steht man als Auftraggeber besser
da, wenn man alles in eine Hand legt. Es gibt dann
nicht die Einrede, dafl ein Anderer die Schuld am
nicht perfekten Gelingen trigt.

Noch zwei wichtige Hinweise:

Nicht die modernste Galvanik-Anstalt ist filr Sie die
geeigneste, sondern der schon seit Jahrzehnten be-
stehende Betrieb.

- Warum ? -

Der moderne Betrieb hat meist eine programmierte
und damit eine automatisch gesteuerte Fahranlage.
Das heiBit, Stromstirke und Eintauch-Dauer sind
vom Personal in der Regel nicht zu beeinflussen,
bzw., es gibt nur einen Mann, der alles itberwacht.

Bei sogenannten Reparatur-Verchromungen héngt
es jedoch sehr davon ab, daf3 der Bedienende erstens
sein Handwerk versteht, und zum anderen die Linge
der Eintauch-Dauer und vor allem die Stromstirke
beeinflufit.

Also sollte Threrseits die Frage gestellt werden, ob
die Anlage vollautomatisch arbeitet oder nicht !
Ganz unwichtig ist auf jeden Fall, ob Thnen der
Verchromer sympathisch ist, oder nicht, ob er
freundlich oder murrisch ist. Chromleute sind auf-
grund vorgenannter Probleme oft nicht gut gelaunt,
das sagt jedoch nichts iiber deren Fihigkeiten oder
Unfihigkeiten aus.

Der Verchromer wartet in der Regel nicht auf
Reparatur-Verchromungs- Auftrige, verdient er
doch sein Geld in der Regel mit Verchromen von
Serien-Neuteilen. Indem hier immer das Gleiche
gemacht wird, steckt darin der Gewinn.

Sollten Sie nach dem Preis fragen, so zeigen Sie
KEINE Regung. Tiefes Durchatmen, oder etwa gar
Aufschreien, veranlassen den Verchromer oft zu der
Erklirung, daB er eigentlich fiir die Behandlung
Ihrer Teile im Moment gar keine Zeit habe.

Andererseits eignen sich nur Verchromereien zur
Behandlung Ihrer Teile, die grundsétzlich Kupfemn,
doppelt Nickeln und Chromen. Dies erkennt man
auch daran, daB3 diese Firma moderne Fahrzeugteile
verchromt.

Im tibrigen gibt es solche Galvanik-Anstalten immer
weniger, und deshalb rate ich zum behutsamen Um-
gang mit diesen Leuten.

Die Entsorgung der teilweise hochgiftigen Bader
(cyanidhaltig) verursacht erhebliche Kosten. Wer
tber die angeblich hohen Preise fir Reparatur-
Verchromen iberrascht ist, sollte bedenken, daf
man etwa 1 Million Mark aufwenden muf3, um eine
Metallveredelung zu errichten.

Bei modemen Fahrzeugen verwendet man matt
schwarze Plastik-StoBstangen. Diese verringern das
Gewicht, zum anderen entfillt der
Verchromungsvorgang. So gefertigte Teile ein-
wandfrei verchromt, d.h., dal keine Pickel mehr
vorhanden sind, keine Schleifspuren zu sehen sind,
die Konturen der Teile noch stimmen, keine Blasen
und Kratzer vorhanden sind, kein gelbliches Durch-
schimmern des Nickels zu erkennen ist,
Rauhigkeiten nicht vorhanden sind, so haben Sie es
geschafft und konnen den nédchsten 10 - 15 Jahren
beruhigt entgegen sehen.

- VORAUSGESETZT - Sie streichen die Innenseite
der verchromten Teile mittels Kunststoff-Farbe, die
Sie in jedem Farbgeschift bekommen konnen. Aber
auch AuBen-Schwimmbad-Farbe, oder Latex (Na-
turgummi) Farbe ist geeignet.

Willy Krieg
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Grund-Regeln im Umgang mit Chrom

1. Chrom ist niatt

2. Chrom bleibt matt

3. Chrom bleibt immer noch matt
4, Chrom bléttert ab

5. Chrom zeigt Rostpickel

mittels Chrompolierpaste polieren

mit Reiniger kurz einreiben, (Achtung,
Gummihandschuhe tragen, siurehaltig,
Entsorgung beachten), dann mit reichlich
mit Wasser abspiilen, Achtung: Radikal-Kur,
bei zu langer Behandlung ist Chrom defekt.

neu verchromen
Chrom muf} erneuert werden
Methode 2., jedoch zeigt der

Erfolg keine lange Dauer,
also neu verchromen.

Wenn die Teile vom Verchromen zurilickkommen:

1. Chrom zeigt braune Flecken
und straht nicht tiberall

2. Chrom zeigt Schieifspuren

3. scharfe Kanten

4, an den Kanten wie Streuselkuchen

5. weiBle Flecken

6. Oberfliche fiihlt sich rauh an

7. es schimmert an einigen Stellen
gelblich, vor allen an Bohrungen
und Kanten

8. Oberfliche sieht, iibertrieben ausgedriickt,
wie Kraterlandschaft aus

Teile sind konserviert, abwaschen
mittels Waschbenzin, Spiritus oder Tri.

schlechte Vorarbeit, nicht mehr
zu 4ndern, oder neu verchromen.

zu stark und zu unregelmiBig
geschliffen, in der Regel nichts mehr
zu machen.

zuviel Strom und zu lange Ein-
tauchdauer im Bad, neu verchromen.

zuviel Strom, oder Aktivierungsproblem
in der Vorbehandlung, kann bei Verchromer
maschinell wegpoliert werden.

Bad war verschmutzt, kann
beim Verchromer wegpoliert werden, oder
neu verchromen.

hier deckt der Chrom nicht, muf3 neu, oder
vom Verchromer nachverchromt werden.

hier wurde mit Sicherheit nicht
richtig vorgearbeitet, meist auch nicht
verkupfert, Teile unbrauchbar, neu
verchromen.
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9. Chrom hebt sich ab, oder zeigt
Blasen oder Blischen meist falsche Vorbehandlung,
moglicherweise Fettriickstinde von
Polier-Paste, oder Fingerabdriicke,
muB neu verchromt werden,

10. es fehlen ein oder mehrere Teile sofort nachforschen.

11. wenn Nachforschung ergebnislos in der Regel gleiches Teil besorgen
(bzw. ausleihen), nachfertigen lassen oder
gebraucht besorgen, verchromen lassen, bzgl.
Kosten sich mit Verchromer arrangieren.

12. alle vorgenannten Probleme sind
nicht vorhanden Herzlichen Glickwunsch,
lhr Chrom ist in Ordnung,

Bis auf Position 7 gelten vorgenannte Regeln auch beim Vernickeln.

Willy Krieg

BENZ & C% v MANNHEIM.

Wagen - Lenkvorrichtung mit tangentfal zu den Ridern zu stelienden Lenkkrelsen.

Zu der Paentschrifi

Mt 73516.
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Anbau von verchromten Anbauteilen

Nachdem nun Ihre Chromteile in neuem Glanz
erstrahlen und, je nach Behandlung, auch eine mehr
oder weniger lange Lebensdauer erwartet werden
kann, sind die Sorgen und Probleme noch nicht ganz
ausgestanden. Wohl dem, der alle Teile vor dem
Verchromen an die jeweilige Stelle angepalit hat,
wo das verchromte Teil seinen entdgultigen Platz
findet. Ein Verdrehen oder Verbiegen der
neuverchromten Teile muf3 nimlich unbedingt ver-
mieden werden !!!

Da Chrom und Nickel sehr hart, das zu
verchromende Te.i aber in der Regel weich ist, wie
z. B. Blech, oder Messing- oder Kupferblech usw.,
stellen sich unterschiedliche Spannungen an der
Oberfliche und beim Basismaterial ein. Auch Teile
aus ZinkdruckguB sind mit duBerster Vorsicht und
Sorgfalt anzubauen oder anzuschrauben.

Beim Uberdrehen durch Anziehen, Andriicken,
Verdrehen oder Hinziehen oder Driicken, wird die
harte Chrom/Nickelschicht beschédigt, und die neue
Zerstorung dieser Galvanoschicht beginnt.

Also: immer spannungsfrei montieren, so z. B.
Kithlermasken, Stoflstangen etc. mit
Unterlegscheiben oder Gummischeiben ausdistan-
zieren, um Spannungen zu vermeiden.

- Vorsicht bet Stoflstangen mit
Innenbefestigungslaschen, geeignete Schrauben-
linge verwenden, da sonst die Schraube beim An-
ziehen wegen ihrer Uberlinge die AuBenhaut
zerstort. Auch ibermiBiges Anziehen der Schrauben
aller Anbauteile vermeiden, Das ruft punktuale
Spannungen hervor. Um ein Losen der nur handfest
angezogenen Schrauben zu vermeiden, verwende
man "Schraubenfest-Kleber" (wie z. B. Locktite),
oder man benutze, falls moglich, doppelte Muttern,
die man gegeneinander anzieht und damit kontert.

Vor dem Anbau von neuen oder verchromten Teilen
sollten diese auf den sichtbaren und nicht sichtbaren
Innenseiten entfettet und mit einem Schutzlack, wie
z. B. flussigen Kunststoff etc., versehen werden.

Es handelt sich natiirlich hierbei um die sichtbaren
oder nicht sichtbaren Innenseiten, die nicht
glanzverchromt sind, also die sogenannten Riick-
seiten.

Gemif den physikalischen Gesetzen des Herrn
Faraday, dem sogenannten Faraday'schen Kifig,
flieBt Strom nicht in eine Kugel, oder einem

kugeldhnlichen Gebilde. Nach diesen Feststellungen
soll ja auch kein Blitz in ein Auto einschlagen, weil
das Auto wie ein Kugel wirkt. Den Wissenschaftlern
ist es bis heute nicht gelungen, diese naturwissen-
schaftlichen Gesetze zu iberwinden.

Ohne StromfluB passiert im Galvanikbad tiberhaupt
nichts. In diesem Fall also: Es geht nicht ohne
Strom. Ohne diesen gelangt weder Nickel noch
Chrom in Innen- und Hohlrdume. Denn Strom flief3t
ja nicht in Innen- und Hohlrdume, weil das nach den
physikalischen ~ Gesetzen  nicht sein  kann.
Folgedessen muB8 man andere Rost- und
KorrosionsmaBnahmen selber ergreifen. Ein Ein-
fetten mit Verdiinnung oder Waschbenzin oder
Ahnlichem ist daher unbedingt erforderlich.

Vorsicht: - Giftige Gase, bei Anwendung unbedingt
Anwendungshinweise streng beachten.

Die Anwendung von Ballistol als Rostschutz kann
nicht empfohlen werden. Ballistol, bei Jagern und
Waffenliebhabern wohl bekannt und bei manchen
als Geheimmittel empfohlen, zerstort den Lack, so
daB Korrision einsetzen kann. Mag Ballistol dem
Jagdmann auch als Allheilmittel dienen, wie z. B.
Magenverstimmung seines Hundes, - hier, beim
Oldtimer als Dauerrostschutz, ist Ballistol ungeeig-
net.

Nun noch ein Wort zur Pflege des neuverchromten
oder vernickelten Oldtimer-Teiles.

Mit einem Satz ist hier alles gesagt,

Polieren Sie diese Teile genau mit den gleichen
Mitteln, womit Sie auch Ihre lackierten
Karosserieteile behandeln. Riickfettung ist die wich-
tigste Voraussetzung fiir den Erhalt des verchromten
Teiles. Auch Wachs ist als Erhaltungs- und
Pflegemittel geeignet, bei total mattem Chrom so-
genannte Chrompflegemittel einsetzen, aber erst mit
Autopolitur versuchen.

Vor dem Stillegen des Oldtimers, vor Beginn der
Winterzeit, sollten Sie entweder alle Chromteile
einwachsen mit Autowachs oder Autopolitur, oder
mit surefreier Vaseline einstreichen.

So gepflegt haben Sie hoffentlich lange Freude an

Threm Veteranen-Fahrzeug und seinen hochglén-
zenden Teilen.

Willy Krieg
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DB Ponton Erinnerungen

Den folgenden Artikel drucken wir mit freundlicher
Genehmigung des Autors Willy Krieg ab.

Da wir keine Ponton-Mercedes besitzen, will ich
mich einmal zuriickerinnern an meine Lehrzeit, die
im Jahre 1953 begann.

Zur damaligen Zeit gehorte ich der Gilde der
Autoschlosserlehrlinge an. Die wesentliche Tétig-
keit eines derartigen Mitgliedes waren sehr geist-
reiche und verantwortungsvolle Arbeiten, ndmlich
Autos waschen, von oben bis unten, Ol wechseln
und Abschmieren, und zwar in einer Hiufigkeit, dafl
man dabei zum Perfektionist wurde.

"Fiir das spitere Leben war diese verantwortungs-
bewuBte Tatigkeit von unermeflichem Wert." - Der
Wert war pddagogisch und fachlich vollkommen
wertlos. - ‘

Aber es gab auch strategische und marktpolitische
Uberlegung zwischen Meister, Gesellen und, im-
merhin war die BRD 1953 schon eine Demokratie,
auch mit den Lehrlingen, tiber die Produkte der
Auto-Industrie und was diese eigentlich zu tun hitte.

Es gab den Slogan, daB8 das Traumauto der dama-

ligen Zeit ein Mercedes 220 mit Opel-Motor sei.
Fur eine D-Benz Vertretung, bei der ich damals
lernte, eine fast unglaubliche Synthese.

Gewichtig konnte der Meister, der im Kriege
Schnellboot-Matrose war, seine Ideen vortragen.
Auch hatten wir Lehrlinge jederzeit (auch in der
Mittagspause) damit zu rechnen, dafl uns Fragen ge-
stellt wurden.

Hier eine Kostprobe: "Was ist das Gegenteil von
Kompression 7"

Meine Antwort war: "Vacuum !"

Aber falsch, - Dekompression war angeblich die
richtige Antwort. Auf die Frage, wie kommt Kraft-
stoff (kurz Sprit genannt) in den Vergaser, lautete
die Antwort, nicht mittels Gefille oder mittels
Pumpe, sondemn - durch die Leitung.

Derart belehrt ging man mit gemischten Gefithlen
wieder an die "Verantwortungsbewuflte" Arbeit, wie
Wagen waschen, Ol wechseln, usw., na, Sie wissen
ja schon,

Einer der Lehrgesellen war im Krieg
Bordmechaniker in einem Bomber. Wenn ich heute
dartiber nachdenke, war wohl bei den Stukas. Ein
anderer war Zentrale-Maat auf dem U-Boot. Er ver-
diente den Namen "Lehrgeselle” zu Recht. In jeder
erdenklichen Situation wufite dieser Mann, was er

tun mufBte. Manchmal vergaB er das ptinktliche Er-
scheinen im Betrieb. Das lag dann am Alkohol.
Aber selbst unter "Strom", oder gerade dann, war er
fir mich der absolute Weltmeister der
Autoschlosser, und ich habe immer gehofft, daf} ein
klein wenig auf mich abfirben wiirde.

Der Chef nun selber war im Krieg Korvetten-
Kapitin, und so war dann in meiner Lehrfirma die
Formation der ehemaligen Deutschen Streitkrifte,
bis auf die reitende Gebirgsmarine, voll vertreten.

Als aber nun 1953 der neue Ponton-Mercedes, Typ
180, erschien, da war der zweite Weltkrieg fiir zuvor
genannte Herren ein zweites Mal verloren-

- Eine Welt stiirzte zusammen. -

Nein, sooo hatte ein Mercedes nicht auszusehen.

Der hatte ja kein Chassis mehr, und auch sonst war
er von dem gerade herausgekommenen Ford 12 M
kaum zu unterscheiden.

Wie mégen die Herren heute urteilen, da sich die
Autos nur noch nach GréBe und durch Aufkleben
von Emblemen und Schriftziigen unterscheiden ?!?.

Nein, vor allem beim "TilreschlieBen” hérte sich das
nicht, wie bei Mercedes iiblich, an.

Obwohl der Typ 170 S-V  schon eine
Ganzstahlkarosse besal und damit praktisch die
Ganzmetallbauweise ankiindigte.

Nach etwa einem Jahr hatten sich jedoch die Ge-
miiter beruhigt, zumal auch Opel mit dem Modell
Rekord die Liicke geschlossen hatte.

Bald kam dann auch der 220, dann der 220 S, und
man hatte sich an 13"-Riider und all den technischen
Neukram gewdhnt.

Und so war dann Nachbars-Lieschen und die itppige
Rothaarige von gegenitber, zumindest unter den
Lehrlingen, wieder Thema Nr. 1.

Da nun die neue DB-Ponton Baureihe mit soviel ne-
gativem Engagement innerbetrieblich eingefiihrt
war, hatte man damals eine einseitige, vorgefafite
Meinung. Beglinstigt, oder vielmehr negativ beein-
fluBt wurde die damalige Meinung auch noch da-
durch, daB es Mode war, z. B. bei Opel, fast jahrlich
neue Karosserie-Kleider zu entwerfen und mehr
oder minder, nach amerikanischemn Vorbild, auf
den Markt zu werfen.



THEMA

GemaB des damaligen Geschmacks fand man so et-
was fortschrittlich und durchaus schick.

Bei Mercedes gabs fast immer das Gleiche. - Wenig
aufregend ! - Als ich dann aber etwa 1961, als
stolzer Jung-Unternehmer, - nun - mehr mit Frau
und Sohn -, mit viel Mut, aber wenig Geld, einen
220 S erwarb, da lemte ich erst richtig, welch treuer
Freund ein Ponton-Mercedes sein kann.

Wenn man bestimmte Spielregeln, wie z. B. das
Unterlassen von bremsen in Kurven, usw., einhielt,
gab es keine Probleme.

Natiirlich mufite man Kraftstoff tanken, Ol wech-
seln, ab und zu Kerzen, Ziindkontakte und Reifen
wechseln, und soweit ich mich erinnere, war er bei
forscher Fahrweise auch recht durstig. Der Motor

war etwas laut, und ein Sprichwort sagte, daB ein
Mercedes-Ponton nur dann kaputt zu kriegen sei,
wenn man ihn in die Werkstatt zur Inspektion
bringe.

Verkauft habe ich ihn dann, weil im Kofferraum die
Aufhidngungen der Stofdimpfer ausgebrochen wa-
ren.

- Alles in allem war es ein Auto, das seinen Mann

stand. -

Und dieses Urteil aus dem Munde eines duBerlich
erwachsenen Mannes, von der "Gilde der
Autoschlosser”, sollte doch Gewicht haben !

Willy Krieg




KLEINANZEIGEN

VERKAUFE

Fast-Oldtimer:

Mercedes 280SE, Automatik, Bj. 12/73, komplett restauriert,
neu lackiert, rot, techn. 1a, mit Extras. VP, ca. 8S 75.000,--.
Telefon: 02738/2168

WIIL: Neuwertige Ate Bremszangen vorne
PONTON: Neue StoBstangen vome und hinten, rostfreie Felgen
Ww109: - Palisander Holzausstattung, restauriert, wic neu

- Lederausstattung rot, guter Originalzustand, mit roten Teppichen

- detto, hellbeige, neu beschichtet

- 2 vordere Rohbautiiren, wie neu, schwarz

- 1 Motor 3,5 | Automatik, suf Wunsch mit Gelricbe, noch eingebaut

- Neue Bremszangen Ate hinten
Herr Sicgl 16.00 - 17.00 Uhr (alle Preise auf emste Anfrage) Tel. 02747/2561

Verkaufe 220 SEb Coupe, Bj. 62, Leder neu
Hr. Wagner, Tel. 02626/64010

Verkaufe 280 C
Hr. Rudolf Hofer, Techn. Leiter, ab 7.30 Uhr, Tel. 0222/3305332/20

Verkaufe 450 SEL Bj. 1973/12, Klima, SD, smaragdgrilnmetallic, Velour
VB 68 50.000,--
iIr. Vollmost, Tel. 0222/6228452

Verkaufe /8C, 2 Wracks, div. Teile
Hr. Greif, Mo-Do 8.00 - 20.00 Uhr, Tel. 0222/6167160

Verkaufe schdnen 220 oder 230 HF, Bj. 67, gilnstig
Hr. Andreas Kowarz, Nihe Krems, Tel. 02735/74134

Verkaufe Mercedes 240 D/8, Motor mit wenig Kilometer

| Hr. Ing. Wemer Pdtsch, 1100 Wien, Gudrunstr. 114/35,

| Tel. 0222/6033766

Verkaufe original 190 SL-Uhr um &S 5.000,--
Hr. Wadas, Tel. 0222/7143385

Verkaufer Mercedes 450, Motor kompl. berholt, mit Automatikgetriebe
Hr. Schuster, OSCT, Tel. 0222/3967784

Verkaufe von 190 SL - Kopf komplett, Auspuflkrimmer, Kardanwelle
Hr. R. Krafi, 2230 Génserndorf, Tel. 02292/7217 oder /3424

' Verkaufe von 190 b - Benzin Motor, steckt

Hr. R. Kraft, 2230 Gtnserndorf, Tel. 02292/7217 oder /3424

Verkaufe Adenauer mit Pontonuhr
Hr. Valente, Tel. 0222/3947165

/\Verkau.fe Motor filr 190 C (121.924-10-018390) zerlegt, aller Lager-
schalen schlecht, Kurbelwelle gut, ohne Klima, ohne Anlasser, einige
Ventile schlecht, Fithnung schlecht, VB 8S 2.000,--

Hr. Hannes Scggl, Salzlinde 15/45, 8706 Leoben, Tel. 03842/43373

Verkaufe Original WHB-Reprint, PKW-Typen ab Bj.1968, W108, 109, 111
Coupe und Cabriolet, W113

(280 S/8, 280 SE/8, 280 SEL/8

280 SL/8, 300 SEL/8, 300 SEL/8 6.3

280 SE/9 3.5, 300 SEL/9 3.5)

mit Rechnung von Mercedes statt 6S 1.320,-- um 8S 1.200,--

Hr. Hannes Seggl, Salzlinde 15/45, 8706 Leoben, Tel. 03842/43373

Verkaufe 2. Stk. Original Bosch Scheinwerfer fir 180 D, Bj. 1957,

a 8S 1.900,--

Hr. Reinhard Paur, Peischingergasse/Hardlgasse, 2700 Wr. Neustadt,
Tel. 02622/3773 oder /5751

SUCHE

W109/3,5: -1 Stk. originaler Zusatzschcinwerfer neuwertig
- Mittelsitzpolster vomne, lingste Ausfihrung
- Armaturenbret(polster oben und unten, Ausfithrung fiir Klima in rot
- Fensterschlissel hinten schwarz links und rechts, neuwenrlig detlo
vorne links, rot
Herr Sicgl Telefon: 02747/2561 (16.00 - 17.00 Uhr)

Suche 200 D Bj. 65 oder 66 zum Restauricren um ca. 6S 10.000,--
Fa. Haag - Hm. IFranz verlangen, Tel. 02264/238

Suche W107 Holz Armaturenbrett und Konsole etc.
Hr. Lim Erwin, Schlofisee 117, 2522 Oberwaltersdorf

Suche filr Mercedes 220 SB Bj. 1960 einen Tank
Tel. 02633/47216

Suche filr Mercedes 190 B Blechleile und Titren
Hr. Kainrath, Hauptstrafie 121, Strafhof

TAUSCHE

Tausche 220 S Cabrio gegen SL (W107) oder tihnliches
Hr. Prack, Tel. 0222/3103603
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Vorschau:

In der néchsten Ausgabe ist es dann
soweit, die Flossenstory eines Besitzers
einer 300 SE-Flosse. Das Thema
Katalysator im Oldtimer wird fortge-
setzt, Vielleicht ist es uns bis dahin

Offen firn. alle

Wencedes - Beny Veteranen

1926 — 1976 *

*  Serienbeginn vor 1976.

AUTOMOBIL

(¥ OSTERREICH 189321800

auch gelungen, Freund Jellinek in
seiner Gruft zu erwecken, um uns mit
einer weiteren Story zu erfreuen.

JEDEN SONN- UND FEIERTAG VON
11UHR 30 8IS 15 UHR

EESTSCHMAUS IM
WIENERWALD”

6ROSSES MITTAGSBUFFET MIT ERLESENEM AUS DER
WIENER KOCHE, NEUENTDECKTES AUS DER K 8K
MONARCHIE UND KULINARISCHE SCHATZE AUS
GROBMUTTERS KOGHBUCH.
GENIEREN SIE DIE TYPISCH USTERREICHISCHE KOCHE
VON ANNO DAZUMAL, BEDIENEN SIE SICH AM BUFFET
SOVIEL UND SOOFT SfE WOLLEN, ES WIRD IHNEN
GENAUSOGUT SCHAECKEN WIE DAMALS BEI
GROBMUTTER! JEDE WOCHE WERDEN ANDERE
GAUMENFREUDEN ANGEBOTEN.
PAUSCHALPREIS PRO PERSON 0S 190,
KINDER BIS 12 JAHRE ZAHLEN DIE HALFTE.

Vews
RESTAURANT ULM
HAUPTSTRASSE 25
BRETENFURT-WEST
TEL (02239)2249
BITTE RESERVIEREN SIE RECHTZEITIG!
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AKTUELLES

Frischer Wind, oder Neues aus der Veteranen-Szene

Nachdem der Gesamtverband der Veteranenclubs, DéUVET, nur Autos bis
Baujahr 1955 und dariiber hinaus einige alte Autos, als sogenannte
Erwartungsautos, oder Anwdrter auf die Betitelung Oldtimer zulassen
wollte, ist das Thema vom Tisch.

Die Weltdachorganisation FIVA hat entschieden, daB ;ale Autos, die
dlter sind als 20 Jahre, auch Oldtimer sind. Das interessiert einige
Oldtimerbesitzer {iberhaupt nicht, obwohl das fiir eine zukiinftige
Oldtimer-Versicherung eine entscheidende Rolle spielen kann. Auch
fir Ausnahmeregelungen, wie Befahren von Stddten mit Smog-Regelung,
oder die Erteilung von voriibergehenden Kennzeichen, hat vorgenannte
Entscheidung eine groBe Bedeutung im Positiven. Positiv ist auch,
dai das Aufbegehren einiger Oldtimer-Besitzer die Gemiiter erhitzt
hatte und zum Nachdenken und Handeln bewegt hat.

Die Oldtimer-Leute lassen eben nicht alles mit sich machen. Den
Einzelkdmpfern unter den Oldtimer-Leuten sei gesagt, Oldtimer-Clubs

haben ohne weiteres ihre besondere Bedeutung.

Der Mercedes-Veteranen-Club (MVC) hat sich gespalten. Nunmehr sind
die teuren und grofen Vorkriegs-Mercedes im "Mercedes-Benz Kom-
pressor Club." zusammengefaBt. Die meisten Besitzer der S, SS, SSK
und 380, 500K und 540K sind dem Rufe von Ernst Beeh gefolgt und
haben sich hier einen eigenen Club geschaffen. Fast alle sind aber
auch Clubmitglied im MVC geblieben.

Das riecht allerdings nach Abschotten von der iibrigen Masse der
Mercedes-0Oldtimer-Eigner. Ob man W.A. Seidel damit und vor. allem
sich selbst einen groBen Gefallen getan hat, bleibt abzuwarten.
Der neue Club hat die Unterstiitzung der Mercedes-Benz AG. X

Ich meine allerdings, daf 1800 MVC-Clubmitglieder mit 170 + S + 300
+ S, kurzum alle {iibrigen, mit Vollrahmen ausgestatten Vor- und
Nachkriegs-Mercedes nicht weniger Reklame-Effekt erbringen, als 28
noch so hervorragende Raritdten, wie SSK, 500K, 540K.

Ich denke, daB 1800 mal den Stern in der Offentlichkeit zeigen mehr
bringt. W.A. Seidel, der seit Jahrzehnten die Mercedes-Benz Flagge

27



AKTUELLES

immer hochgehalten hat, lange bevor andere auch auf den Gedanken
kamen,hat man wohl dadurch etwas in die zweite Reihe gestellt.
Ohne Zweifel jedoch war und ist die Unterstiitzung von Mercedes-Benz
flir die verschiedenen Mercedes-Clubs hervorragend.

Ich denke mal, daB nur noch Jaguar und BMW'éhnlich groBartige

Unterstiitzung und Hilfe gewadhren.

Wie Sie bereits von anderer Seite erfahren haben, hat Mercedes-Benz
sein Oldtimer-Center in Fellbach erdffnet. Auch Porsche hat seine
Tatigkeit auf diesem Felde aktiviert.

Das bedeutet fiir den Oldtimerfreund, daB er seine Mercedes-Teile ab
sofort bei seiner Mercedes-Niederlassung bestellen und erwerben
kann.

Ein Test von mir hat ergeben, daB verschiedene Teile preiswert zu
bekommen sind. Neuerdings gibt es Kataloge mit 1993er Preisen, die
man fiir DM 20,-- pro Stiick beim Center abrufen kann.

Der Schwerpunkt liegt zur Zeit noch bei den 50er und 60er Jahren-
Autos. Es soll auch nicht verschiegen werden, daB es eine groBe
Anzahl Teile zur Zeit nicht gibt. Das soll sich mit der Zeit aber
dndern. Einige Oldtimerteile-H&ndler sehen diese Entwicklung mit
gemischten Gefiihlen. Einige aber sollen von Mercedes kooperativ mit
einbezogen werden, so wie es eigentlich immer schon war. Andere
Handler sehen ohre Existenz bedorht. Wieder andere kénnten zu

Lieferanten filir Mercedes werden.

Eine Aufwertung der Veteranen-Szene ist der Einstieg der vorgenann-
ten Firma allemal. Es k6nnen ja nicht mehr eine Handvoll "Spinner"
sein, die sich um Oldtimer kiimmern, wenn so grofle Firmen, wie z.B.
Mercedes-Benz, sich ihrer annimmt, sei es nun zwecks Restauration,
Ersatzteilbeschaffung, oder fachmd&nnische Beratung. Zumindest ist
alles so vorgedacht.

Auch die Aufgabe der Heranfiihrung von Oldtimer-Liebhabern an die
aktuelle Mercedes-Produktion konnte sich Vorstandsmitglied Hubbert
in seiner Erdffnungsansprache am 19. Mai 1993 in Fellbach gut vor-
stellen.

Die Zukunft wird zeigen, was Wunschdenken ist und was Wahrheit.
Ich meine allerdings, wenn Mercedes-Benz solch eine Sache anpackt,

dann wird schon etwas daraus werden.

Zumindest ist der Handel mit vom Werk noch lieferbaren Oldtimer-

Ersatzteilen ab sofort zu Original-Preisen m&glich, wobei Spekulan-
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ten in die R8hre schauen werden. Gar manche Deutsche Mark, die diese
Leute nur dadurch gemacht haben, weil sie die umgeschliisselte Teile-
Nummer kannten, wird ihnen in Zukunft entgehen. - Die Oldtimer-Leute

wirds hoffentlich freuen. -

In diesem Zusammenhang sei noch erwdhnt, daB auch die Zuliefer-
industrie von Mercedes-Benz angehalten wird, alte Bestdnde oder
Neufertigungen von Teilen auf noch vorhandenen oder neu erstellten
Werkzeugen, ab sofort erst einmal Mercedes-Benz angeboten werden
mufl. Soweit diese Zulieferfirmen noch fiir die jetzige Produktion
Teile an Mercedes liefern, klappt das ausgezeichnet. Entgegen anders
lautenden Meldungen oder Meinungen verliuft das Geschdft auf dem
Oldtimersektor nicht so schlecht, wie allgemein angenommen. Zu-

mindest auf dem Ersatzteil- und Restaurationssektor trifft das zu.

Die Preise fiir alte Autos fallen aber weiterhin, was man von
Ersatzteil- oder Restaurationspreisen nicht sagen kann.

Eine preisglinstige Restauration oder Wiederherstellung von Teilen
ist solange nicht m6glich, wie die Kosten nicht gesenkt werden
kénnen.

Gesteigerte Umweltauflagen in den Betrieben und bisher nicht
gefallenen Ldhne oder Lohnnebenkosten k&nnen keine Preissenkung
hervorrufen.

Meine Prognose fir die ndchsten Jahre lautet: 1994 im Friihjahr eine
Belebung der Konjunktur, hervorgerufen durch mehrere Wahlen im
gesamten Jahr 94, dann erneuter Einbruch bis Friihjahr 1996. Dann
kénnte sich die Konjunktur beleben, was weltweit erwartet wird.
Also, bis dahin miissen Sie Ihre Kauf- oder Restaurationstriume
verwirklicht haben, denn von da an gehts bergan, auch mit den
Preisen.

Bei der Zeitschrift Motor-Klassik hat der Chefredakteur gewechselt.
Der neue alte Mann heif3lt Mike Riedner. ,

Der bisherige Chefredakteur Dirk-Michael Conradt und der ebenfalls
ausscheidende Redakteur Hermann Ries bleiben jedoch der Oldtimer-
Szene erhalten. Sie werden einen Dienstleistungbetrieb eréffﬁen, wie
aus einem Schreiben der Motor Presse, Stuttgart, vom 25.6.93, an

uns, hervorgeht.

Willy Krieg, Leverkusen, BRD
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