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Das Stern - Zeichen

Gib der Vergangenheit in der Zukunft eine Chance !

MERCEDES-BENZ VETERANENCLUB Osterreich






Liebe Stern-Zeichen-Leser !

Wir haben es geschafft, allen Pro-
blemen zum Trotz liegt Sie nun vor Ih-
nen, die 1. Ausgabe unserer
Clubzeitung in diesem Jahr.

Stern-Zeichen sieht aber ganz anders
aus als sonst werden Sie nun denken.
Dieser Umstand ist leicht erklért: Das
liebe Geld!

Wir haben uns gedacht, dafl Informa-
tion wichtiger ist als ein schones
stindteures Bild. Die Ausgaben 2/92
und 3/92 konnten zum Teil mit Anzei-
gen finanziert werden, da aber alle fi-
nanziellen Faktoren immer erst geklért
sein miBten bevor unsere Zeitung in
Druck gehen konnte, erschienen unsere
bisherigen Ausgaben unregelméiBig
und daher auch nur dreimal im vergan-
genen Jahr.

In dieser Form wie Stern-Zeichen nun
vor Ihnen liegt kénnen wir vorldufig
vier Ausgaben garantieren!

Vielleicht werden es mehr?
Wir hoffen, daB wir auf Ihr Verstind-

nis zihlen kénnen und wiinschen Thnen
nun viel SpaB beim Lesen.

Ihr Manfred Sommer
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CLUBNEWS

Kundmachung:

Den in Stern-Zeichen 1/92 auf Seite 8
ausgeschriebenen Photo-Wettbewerb
hat Helmut Baier haushoch und von
Anfang an einsam - im wahrsten Sinne
des Wortes - an der Spitze liegend ge-
wonnen. Von ihm stammen ubrigens
die Titelphotos der Ausgaben 2/92 und
3/92. An dieser Stelle nochmals herz-
lichen Dank dafiir.

Der Preis, ein Modell seines Lieblings-
Mercedes-Oldtimer wurde dem Ge-
winner bereits feierlich iberreicht.

Ubrigens:

Der Kiifer (50 PS) zahlt ab Mai ca. 8S
60,-- KFZ-Steuer im MONAT und
nicht wie auf Seite 15 im Heft 3/92 be-
hauptet im Jahr. LEIDER !

Clublokal:

Jeden ersten Freitag im Monat treffen
wir uns zu gemitlichen Besprechungen
im Restaurant ULM, HauptstraBe
25-27, 2384 Breitenfurt-West.

Oldtimer-
Haftipflichtversicherung:

Derzeit gibt es die Oldtimer-
Haftpflichtversicherung fur Fahrzeuge
bis Baujahr 1973. Dieser Zeitraum
wird jdhrlich erweitert.

Weitere Auskinfte erteilt: Herr
Manfred Sommer Tel.: 0663/88 15 82
oder 0222/39 66 54 (ab 18.00 Uhr)

Typreferenten:

W 105/120/121/128/180 "Ponton":
Christian Fribhmann
Tel.: 86 43 01/14 (Fa. Inglomark)

W 114/115 "Strich Acht":
Karl Huber

2442 Schranawand 21
Tel.: 02254/35 67

und

Reimund Lehrkinder
HalsriegelstraBBe 82
2500 Baden

Tel.: 02252/85 414

W 186/189 "Adenauer”, W 100 "600"

W 136/191, W1lé6:

Manfred Schmid

Beckmanngasse 13

1140 Wien

Tel.: 894 33 52 (nur von 7.30 bis 8.30 Uhr)

W 110/111/112 "Heckflosse":
Alexander Hochst
Tel.: 0663/02 36 69




CLUBNEWS

Bericht: 1. Europiisches Clubpriiidententreffen

27. und 28. November 1992

Zu diesem Treffen waren die Prisidenten sowie je-
weils ein weiteres Vorstandsmitglied aller europi-
ischen = Mercedes-Benz  Clubs von  der
Mercedes-Benz AG nach Stuttgart geladen.

Dieser Einladung folgten Mercedes-Benz Clubs aus
folgenden Lindern: Belgien, Ddnemark, Deutsch-
land, England, Estland, Finnland, Frankreich, Nie-
derlande, Norwegen, Schweden, Schweiz und
Osterreich (mit seinen beiden Clubs: Mercedes-
Benz SL Club und unserem Club). Herr Hannes
Dominkovits und ich haben unseren Club vertreten.

THEMEN:

Kennenlernen der Clubs untereinander, Gedanken-
austausch, Bericht uber Aktivititen der MB Clubs,
Situationsbericht der deutschen Automobilindustrie,
Informationsaustausch zwischen MB und den
Clubs, Zukunftsaktivititen der MB AG (Oldtimer-
Center, MB Archiv - wird in dieser Ausgabe unter
HISTORIE behandelt).

RESUMEE:

In seiner Rede beim "Européischen
Clubprisidententreffen” meinte der Direktor des
Mercedes-Benz Museums Herr Max von Pein:
"Bisher betrachtete Mercedes-Benz die Traditions-
pflege als Sparbuch, von welchem man nur abhebt -
doch von nun an wird auch einbezahlt!"

Ab Mitte 1993 werden die Oldtimer-
Dienstleistungen von Mercedes-Benz um das
Oldtimer-Center erweitert. Auf diese Einrichtung
hat unser Club sofort reagiert und das
Mitgliederservice/Ersatzteilreferendum, betreut

durch den Ersatzteilreferenten Herrn Siegfried Siegl,
geschaffen. (Siehe Clubnews und beiliegendes For-
mular).

Es scheint, daB die Griindung des Oldtimer-Center
der Anfang einer Offensive von Mercedes-Benz auf
dem Oldtimer-Sektor ist.

In einer Zeit, wo eine ihresgleichen suchende
Pressehetze gegen das Automobil und damit auch
gegen die Marke Mercedes-Benz l4uft, ist es umso
wichtiger, sich der Traditionspflege in Mercedes-
Benz Clubs zu widmen, um dem Mercedes-Fahrer
von morgen zu zeigen: "Sieh nur !", der Wagen ist
20 Jahre alt und fihrt noch immer! Denn eines sollte
jeder Mercedes-Fahrer NIE vergessen: ER oder SIE
fihrt ein Fahrzeug vom Erfinder des Automobils
und somit ein Stiick Geschichte !

Wir aber sind davon uberzeugt, solange es
Menschen gibt, die sich der schénsten Nebensache
der Welt widmen und dies dann mit einem Auto-
mobil aus dem Hause Mercedes-Benz tun, und sich
diese Menschen in Mercedes-Benz Clubs zu einer
groBen Gemeinschaft vereinen - solange wird der
Stern NIE in ein schwarzes Loch fallen !

AbschlieBend moéchte ich dem Automobil nur mehr
eines wilnschen: "Mdge die Zukunft l4nger dauern
als die Vergangenheit !"

Daher haben wir uns fur folgenden Clubslogan ent-
schieden: :" Gib der Vergangenheit in der Zukunft
eine Chance !"

Manfred Sommer

L Nirgendwo wir die
A Geschichte des Auto-

mobils im Namen
einer Marke so voll-
stiindig zelebriert
wie im Mercedes-
Benz Museum.
Denn dort, wo

das Automobil

vor Gber 100 Jahren
entstand, schlagt der
Puls der Geschichte.
Hier wird anschau-
lich gemacht, was
aus den Ideen von

Gottlieb Daimler und

MERCEDES-BENZ MUSEUM

Karl Benz geworden ist.

Quelle: Prospekt Mercedes-Benz Museum



CLUBNEWS

Ersarzteilbeschaffung - Mitgliederservice/Ersatzteilreferent

Wir wollen ein spezielles Service zur Ersatzteilbe-
schaffung anbieten:

Durch die Schaffung des MB-Oldtimer-Centers in
Stuttgart wird es laut Aussage der zustindigen Her-
ren in Untertirkheim ein Nachfertigungsprogramm
fur alle nicht lieferbaren Teile geben. Soweit zur
Theorie.

In der Praxis heiBt das fur uns: Uber eine
clubinterne, zentrale Stelle wird der Teilebedarf
durch einen eigens dafir geschaffenen Fragebogen
ermittelt und nach Untertirkheim weitergeleitet.
Dort wird dann weiter entschieden.

Um mehrere Fliegen mit einer Klappe zu schlagen,
ist der Fragebogen so aufgebaut, daB der Suchende

Ersatzteilkatalog W 110/111

Wie sicher manche von Euch schon mitgekriegt ha-
ben, ist es dem VEREIN DER
HECKFLOSSENFREUNDE Niimberg in mhe-
voller und #uBerst beachtenswerter Arbeit gelungen,
einen Katalog mit allen noch rechtzeitig lieferbaren
Teilen und den Preisen derselben (Stand 4/92)
herauszugeben.

ZITATE

So gelesen:

Mercedes FLUGELSCHWANZ-RARITAT,
Baujahr 1965, Benzin, Motor renoviert, Karosserie
rostig !

WICHTIG

Das Modellprofil W 111/112 Coupes und Cabriolets
muB aus Platzgriinden in dieser Ausgabe entfallen.
Wird nachgeholt !

bereits kontaktierte Firmen anfuhrt, um den Zeit-
und Arbeitsaufwand so gering wie moglich zu hal-
ten. Aus eigener Erfahrung kann ich sagen, dal man
durch unermidliche Suche sehr viel finden kann,
was letztlich auch viel billger ist. Wenn man be-
denkt, daB ein derart sondergefertigter Scheinwerfer
WiWaMotor fur W108/W109 pro Stick das Viel-
fache eines aktuellen Ersatzteils kostet, was mag fur
einen Kotfligel W136 oder &hnliches zu bezahlen
sein ?

Ein Fragebogen liegt dieser Clubzeitung bei.
Weitere Bogen vom Ersatzteilreferendum.

Siegfried Siegl

Wir haben im Club ein Original und bieten interes-
sierten Mitgliedern gerne Einsicht.

Siegfried Siegl



MELANGE

Ein neuer Stern am Himmel der Mercedes-Benz-Clubs

Mercedes-Benz Kompressor-Club e.V.

Mehr als einhundert Jahre nach der Geburt von
Gottlieb Daimler fand jetzt im Daimler-Geburtshaus
in Schorndorf eine automobile Sternstunde statt: Ein
neues Mitglied in der Reihe der Mercedes-Benz
Clubs wurde geboren, der Mercedes-Benz
Kompressor-Club e.V. (MBK).

Vierundzwanzig  Besitzer dieser legendéren
Kompressor-Fahrzeuge mit dem Dreizackstern wa-
ren am 12. Oktober 1992 aus allen Teilen Deutsch-
lands angereist, um bei der "Geburt" als Taufpate
dabei zu sein. Ziel des Clubs ist, "die Erhaltung und
Pflege von Mercedes Kompressor-, Mercedes-Benz
Kompressor-, Mercedes- und Mercedes-Benz Fahr-
zeugen mit obengesteuertem Motor (ohc) bis jeweils
Baujahr 1945".

Die Zusammenkunft der Kompressor-Freunde fand
allerdings nicht zum ersten Mal statt. Im Frithsom-

mer dieses Jahres traf man sich bereits zum vierten-
mal zum "Mercedes-Benz Klassiker-Treffen". Ziele
waren bisher Hohenlohe, das Allgdu, der Schwarz-
wald oder - wie in diesem Jahr - das Salzburger
Land. Im Vordergrund steht hier nicht das gesellige
Beisammensein, sondern das, wofiir die Autos ei-
gentlich gebaut wurden: das Fahren. Egal ob im
Tourenwagen durch den Schwarzwald oder mit dem
Sportwagen auf dem Salzburgring. Clubprésident
Emst-D. Beeh: "Dies wird auch in Zukunft wich-
tiger Bestandteil des Clublebens sein."

Der Mercedes-Benz Kompressor-Club hat seinen
Sitz in Stuttgart (HeubergstraBe 35, 7000 Stuttgart
60).

Ende der unbegriindeten Zwangsiberprufung

eine Vorladung zur Son-

Alte Autos darf man
hicht diskriminieren

derkontrolie gemdf Para-
graph 56 KFG ins Haus flat-
tert, der darf auch mit je-
nem Bericht, der anldBlich
der , Pickerl-Uberpriifung "
ausgestellt wird, belegen,
daB das Fahrzeug keine

Die unbegriindete Zwangs-
uberpriifung alter Autos
ist gesetzwidrig.

Der OAMTC hatte einen
MusterprozeB gefiihrt, kiirz-
lich entschied der Verwal-
tungsgerichtshof: Das abso-
lute Fahrzeugalter allein sei
noch kein AniaB fir die An-
nahme, daB der Wagen nicht
in einem verkehrs- und be-
triebssicheren Zustand ist.

Damit ist SchluB mit den
von den Behorden wahllos
angeordneten ,Sonderiber-
prifungen”.

Fahrzeuge, die vor mehr
als 20 Jahren gebaut wur-
den, lieB man meist in Ruhe,

da sie fast immer als ,Old-
timer" gehétschelt werden.
«Aber seit mehr als einem
Jahr", erinnert sich Wolf-
gang Hackermiiller, Leiter
der  OAMTC-Rechtsbera-
tung, ,wurden immer wieder
die Besitzer von Kraftfahr-
zeugen, die dlter als 13 Jahre
sind, zu einer Art auferor-
dentlicher ,Pickerl-Uberprii-
fung’' vorgeladen. Fiir den
Fahrer eines liebevoll ge-
pflegten, vollkommen intak-
ten Autos hat das eine abso-
lut ungerechtfertigte Schika-
ne bedeutet.”

Wem jetzt, nach diesem
richtungsweisenden Urteil,

Mingel aufweist.

Bisher war es so, daB der
Lenker dieser Vorladung
unteér allen Umstinden fol-
gen muBte. Selbst wenn er
das Auto frisch vom Ser-

_vice bekam.

Jurist Hackermiiller:
.Hat er das nicht getan,
konnte ihm sogar die Zu-
lassung entzogen wer-
den.”

Nun aber muB fur die
Zulassungsbehorde ein be-
griindeter Verdacht vorlie-
gen, um Autos, gleich wel-
chen Alters, zur gesonder-
ten Uberprifung zu beor-
dern.

Quelle: KURIER Ausgabe vom 20. Dezember 1992



KALENDER

OLDTIMERVERANSTALTUNGEN 1993

Frihlingsausfahrt des Mercedes-Benz Veteranenclub Osterreich

25. April 1993

Treffen des Mercedes-Benz SL Club Osterreich

1. Mai 1993 in Laxenburg

1. Linzer Mercedes-Heckflossenfahrertreffen der Mercedes-
Heckflossenfahrervereinigung Osterreich

23. Mai 1993, Linz/Uhrfahrmarktgeldnde zws. 8.00 und 9.00 Uhr
Bei Schlechtwetter findet das Treffen am 30. Mai 1993 statt.

OAMTC-Enzian-Slalom Teesdorf, OAMTC/ZV MSC Enzian

30. Mai 1993 in Laxenburg

Tullner Oldtimer Messe, Messegeldnde Tulln

5. -6. Juni 1993

Jahrestreffen der Mercedes-Benz Interessensgemeinschaft

18. - 20. Juni 1993

1. Internationales Oldtimer-Festival in der Olympiahalle

20. - 23. Juni 1993

Internationales Oldtimer-Festival am Nirburgring

25.-27. Juni 1993

Internationales Mercedes-Benz Treffen am Hockenheimring

3. - 5. September 1993 (voraussichtlicher Termin)

Oldtimer Grand Prix am Salzburgring, OASC

19. September 1993



RUCKSPIEGEL

Jahrestreffen 1992 am 12. Dezember 1992

Unser Jahrestreffen 1992 im Polygon der Mercedes-
Benz Landesvertretung Wien, Niedertsterreich und
Burgenland, Firma Wiesenthal & Co., erwies sich
als voller Erfolg.

Etwa 120 Mitglieder und Géste besuchten zum Teil
mit ihren Fahrzeugen diese Veranstaltung.

Die von der Firma Wiesenthal vorbereiteten
Oldtimer aus der Sammlung Wiesenthal wurden
genauestens begutachtet. Aber auch die Neufahr-
zeuge erfreuten sich grofler Beliebtheit.

Bei einem Glas Sekt wurden in Ruhe Videofilme
angesehen, Zahlreiche Gruppen bildeten sich um
sich den Benzin- und Dieselgesprichen zu widmen.

Der Diavortrag wurde ebenfalls gut besucht. Im Be-
sonderen ist die Fithrung durch die Riumlichkeiten
der Firma Wiesenthal hervorzuheben.

Der von dieser Veranstaltung gedrehte Videofilm
kann an den nichsten Clubabenden angesehen wer-
den.

An dieser Stelle herzlichen Dank an die Firma
Wiesenthal, fur die freundliche Bereitschaft, uns
diese Veranstaltung in ihren Riumlichkeiten durch-
fuhren zu lassen.

Manfred Sommer




HISTORIE

Mercedes-Benz-NMuseum

Mercedes-Benz Archiv

Archiywvw Dokumentation

Aufgabenbereiche des Archivs

- Betreuung wissenschaftlicher Benutzer
(Diplomanden, Doktoranden, wissenschaftliche Autoren)

- Betreuung von Journalisten und Autoren

- Betreuung von Oldtimer-Besitzern und Mitgliedern der
Mercedes-Benz Clubs

- Erstellung eigener Archiv-Publikationen (Mitteilungen aus
dem Mercedes-Benz Archiv, Mercedes-Benz Archiv Edition)

- Durchfihrung von Veranstaltungen (Stuttgarter Tage fir
Automobil- und Unternehmensgeschichte)

- Beantwortung interner und externer Anfragen zur Geschichte
des Unternehmens und seiner Produkte

- Ausbau und Pflege der Archiv-Bestinde
* Ubernahme, Sichtung und Bearbeitung von Akten
* Beschaffung von Archivalien zum Ausbau der Bestdnde
* konservatorische und inhaltliche Neubearbeitung der Bestdnde

B20 998 06 013.02 A Findeliste-Fortsetzung mbd



HISTORIE

Mercedes-Benz-Museum Archiv

Archiywvw

Unternehmens- Technisches Medien -
archiv Archiv archiv
- Nutzfahrzeug- -
Krth?v und Motoren- Raicglc
Bestdnde
9

B20.998.06.013.02.A Findeliste-Fortsetzung ~ mbd



HISTORIE

Mercedes-Benz-NMuseum

Archin

Pkw-Archiv
Vorkriegsbestédnde Nachkriegsbestiande Sonderbestande
Bestinde
Benz & Co./ — %?m'““"'"’ — Taxi
| Benz & Cie.
%?Nodm Sondertypen
= ypenprogramme/ | Protot
|| Benz Pkw-Typen Prowch ypen —_—
DBAG Nachicieg Sict 5 und
Benz-Pkw-T —{ Laciderungen/ -
— gwm Ausstattungen T SHOBChung
DBAG Nachirieg
Bestande Kundendienst- und
Daimler/DMG = Wericetatt-Literatur
DBAG Nachiaieg
| DMG Pkw-Typen — Versuchsbernchte/Tech-
nische informationen
|__ OMG Pkw-Typenpro-
grammePrewmksten
Bestande
DBAG Vorkrieg
|| DBAG Voriaieg
Piow-Typen
DBAG Vorkrieg
| Prw-Typenprogramme/
Preisksten
DBAG Voririeg
I Kundendienst- und
Werkstatt-Literatur
DBAG Vorigieg
| Versuchberichte
10
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HISTORIE

Mercedes-Benz-Museum Archiv

Archivalien im Pkw-Archiv

Typgebundene Archivalien

- Prospekte

- Betriebsanleitungen

- Gesamtansichts-Zeichnungen

- Technische Grafiken und Zeichnungen
- Presseinformationen

- Presseberichte und Testberichte

- Allgemeine Betriebserlaubnisse

Typenibergreifende Archivalien

- Prospekte Pkw-Programm und Produktionsprogramm
- Preislisten .
- Verkaufstaschenbiicher

- Prospekte und Musterbiicher Lackierungen und
Polsterungen, Prospekte Sonderausstattungen

Kundendienst- und Werkstattliteratur

Tabellenbiicher Pkw

Ersatzteillisten

Einflihrungsschriften fiir den Kundendienst
Werkstatthandbiicher und Wartungshandbiicher

Interne Dokumente (gesperrt)

- Versuchsberichte
- Technische Informationen
- Dokumentationen des Entwicklungsbereichs

11



HISTORIE

Lad

2y
‘_7,-

TN

Vercedes-Benz-Museum i ATchiy

Aufgabenbereiche der Arbeitsgruppe Dokumentation

- Identifikation und Beurkundung historischer Fahrzeuge
(Dokumentation des Originalzustandes bei der Auslieferung
anhand des Kommissionsbuchauszugs, des Wagenauslieferungs-
scheins oder der Fahrzeugdatenkarte)

- Hilfestellung bei der Restaurierung historischer Fahrzeuge

* Beantwortung von Detailfragen zur Authentizitdt von Aus-
stattungsdetails und technischen Komponenten

Bereitstellung von Betriebsanleitungen und Werkstattliteratur
(Ersatzteillisten, Werkstatthandbiicher, Tabellenbiicher Pkw
als Microfiche)

* Bereitstellung technischer Zeichnungen

- Unterstitzung von Modellbau-Projekten durch Bereitstellung der
relevanten Unterlagen (Dreiseitenzeichnungen, Fotos)

Dokumentation des Originalzustands bei Auslieferung

Kommissionsbucheintrag (1893 - 1944)

- Kommissionsbucheintrag und Wagenkarte (1946 - 1949)

- Wagenauslieferungsschein und Wagenkarte (1949 - 1960)
- Fahrzeugdatenkarte (Fassung 1960 - 1977)

- Fahrzeugdatenkarte (Fassung seit 1978)

seit 1986 zusdtzliche EDV-Erfassung der Fahrzeugdaten
mit dem Computer-System Fadon

12
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Katalysator im alten Mercedes

Seit einiger Zeit beschéftigen sich eine Handvoll
Techniker mit dem Problem des Einbaus eines gere-
gelten Katalysators in Autos, deren Motoren nicht
dafiir entwickelt wurden. Paul Wurm, den ich in
Stuttgart kontaktierte, entwickelte bereits Mitte der
80er ein Nachriistsystem, das Fahrzeuge der Vor-
Kat-Zeit zu dhnlich guten Abgas-Werten verhelfen
sollte wie jene der Kat-Neufahrzeuge.

Das selbstgesteckte Entwicklungsziel des Paul
Wurm lautete damals, eine praktikable Losung fir
Fahrzeuge ohne Kat aus jingerer Produktion zu fin-
den, so wurden von ihm zahlreiche 230 E (W 123)
und #hnliches aus zum Teil kommunalen Fuhrparks
umgeriistet. Wie sich im Nachhinein herausstellte
brachten diese Fahrzeuge spiter teilweise bessere
Ergebnisse bei Abgastuberpriifungen, als die gleich-
zeitig produzierten Autos mit serienmiBigem G-
Kat. Mit dem von Herrn Wurm entwickeltem
System konnte Paul Wurm, in Verbindung mit den
von den Herstellern in der Serie verwendeten
Katalysatoren, mit jeder
Gemischaufbereitungsanlage, ob Vergaser oder
Einspritzsystem, in allen Betriebsbereichen den fiir
das optimale Funktionieren des Katalysators not-
wendigen Lambda 1. Wert erzielen.

Dadurch hat das System gegeniiber den von den
Herstellern lange Zeit zum Nachrilsten angebotenen
ungeregelten Systemen (wie sie in den USA seit
1975 Verwendung fanden) einen entscheidenden
Vorteil.

Da das von ihm entwickelte System fur den alltig-
lichen Betrieb geeignet schien, ging Paul Wurm
einen Schritt weiter, wagte sich an die, wie er sagt,
"abgasmiBigen Oldtimer heran, das sind alle Fahr-
zeuge die vor 1980 auf den Markt kamen". Das
seien fur ihn die wahren Problemkinder, denn deren
Motoren wurden nur im geringen MaBe oder gar
nicht fiir die Einhaltung bestimmter Abgasnormen
konzipiert, die ersten Emissionsgrenzen gab es ja
erst Anfang der 70er.

So nahm bei Paul Wurm das Projekt Katalysator
und Oldtimer volle Formen an und konnte erstmals
1990 als Fiat Topolino Baujahr 1951 mit geregeltem
Kat bewundert werden. Dem kleinen Fiat folgten
Kifer, Pagode, DS und andere, die alle bewiesen,
daB auch mit alten Motorkonstruktionen mit ver-
ninftigen Mitteln eine Besserung der Abgaswerte
erreicht werden kann.

THEMA

Es liegt auf der Hand, daBl die Abgaswerte einer
jungfriulich vom FlieBband huipfenden Neukon-
struktion nicht ganz erreicht werden kdnnen, das ist
und kann aber natiirlich nicht das Ziel einer Abgas-
reinigung im Oldtimer sein, trotzdem schneiden sie
im Vergleich besser als erwartet ab. (vgl. z.B. Motor
Klassik)

Das Problem der Typengenehmigung, die ja in
Osterreich noch nicht einmal ansatzweise geldst
wurde, hat zumindest in Baden-Wurtemberg ent-
scheidende Erleichterung erfahren, damit konnten
die Kosten fiir jeden einzelnen Interessenten gesenkt
werden. Diese Losung umfaBt zwei Elemente: Sie
besteht einerseits aus einem Katalysator-Kit, der
tiber eine allgemeine Betriebserlaubnis (ABE) ver-
fugt und andererseits iiber die Einbauregeln, die ge-
nau festlegen, wie der Katalysator und dessen
Umfeld im Oldtimer unterzubringen sind. Jedes
umgeriistete Auto ist in einem Rastersystem erfaBt,
das bei Einbau eines Kats in ein noch nicht erfafites
Fahrzeug erweitert wird, so entsteht nach und nach
ein engmaschiges Rastersystem. Mit dessen Hilfe
kann jeder Umristwillige den Kat nach den festge-
legten Einbauregeln an der wichtigsten Stelle ein-
bauen lassen und fihrt so nicht wie frither illegal; ein
System, das vielleicht auch bei uns eine Erleich-
terung der Situation mit sich briichte.

Wie wir erfahren haben, hat sich die Mercedes-Benz
AG entschlossen nun in die Entwicklung von gere-
gelten Nachriist-Katalysatoren fiir Oldtimer einzu-
steigen, was fiir uns zweierlei Vorteile hat: einerseits
kann so die Entwicklung besser und schneller
vorangetriecben werden und andererseits kann ein
groBer Hersteller, der sich in der Sache engagiert,
beim Gesetzgeber zu einer verniinftigen LOsung
beitragen.

Es ist ndmlich Klar: ein nie gefahrener 540 K, 300
SL oder 170 V soll nattirlich sinnvollerweise nicht
mit einem Kat ausgeriistet werden, allein schon aus
Umweltschutzgriinden, denn der Energieverbrauch
bei der Herstellung des aufwendigen Katalysators ist
ja auch nicht ohne,

meint Thr Axel Wolf
PS.: Da dieser Artikel keinen Anspruch auf Endgtl-

tigkeit erhebt, freue ich mich schon auf Ihre Leser-
briefargumente!
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Preisspiegel 1992:

Den folgenden Artikel drucken wir mit freundlicher
Genehmigung des Autors Gert Friedland ab. Er-
schienen ist der Preisspiegel 1992 im Ponton-Kurier
3/92, der Clubzeitung der deutschen Mercedes-Benz
Interessensgemeinschaft. Daher beziehen sich alle
Preise auf den deutschen Markt und sind folglich in
DM ausgewiesen.

Da der osterreichische Markt - wenn man tiberhaupt
von einem solchen sprechen kann - sehr beschréinkt
ist und daher auch nicht tiber die viel beschworenen

Zur Sache: Die grundsdtzliche Situation
der Oldtimerpreise hat sich gegeniiber
dem Vorjahr nicht wesentlich verdndert.
Insgesamt wird iliberwiegend schwach no-
tiert, bei stagnierender Nachfrage. Wo-
bei dies seit einigen Monaten auch auf
die Ersatzteillieferanten und Restau-
rierungsbetriebe durchschligt.

Die Portemonnales der Kunden sind nicht
nur beim Kauf, sondern inzwischen auch
bei der Instandsetzung alter Fahrzeuge
deutlich zugekndpfter. An sich auch lo-
gisch, denn der zu erzielende Verkaufs-
preis diktiert den vertretbaren Restau-
rierungsaufwand.

Nach wie vor herrscht ein {iberangebot
von Mercedes-0Oldtimern am Markt. Die

regelrechte Schwemme an SL wund 111
Coupe in Dbefriedigendem bis ausrei-
chendem Zustand wird die Preise in

diesen Kategorien noch weiter in den
Keller gehen lassen. Zumal dlese Autos
beim Zerlegen oftmals noch schlechter
sind als angenommen.

Und damit sind wir auch schon wieder
beim alten Thema: Fiir die wirklich
guten Autos ist Preisverfall kein

Thema. Im Gegenteil, in diesem Bereich
sehe ich die Skala als nach oben hin
vollkommen offen an. Wenn ich erwidhne,
dal neulich ein 220 S Ponton in per-
fektem Originalzustand fiir 120 000 DM
(1!t) den Besitzer gewechselt hat, weifl
jeder, was ich meine.

Kontrollmechanismen verfilgt, die das Verhiltnis
Qualit4t und Preis regulieren kénnten, kann man die
folgenden Preise auch nicht direkt auf Osterreich
umlegen,

Trotzdem kann der folgende Artikel eine sehr gute
Orientierungshilfe sein - fur Kéufer genauso wie fiur
Verk#ufer.

Aus eben diesem Grund haben wir das
gemacht, was sich im letzten Jahr schon
angedeutet hat: In der Zustandsbe-
schreibung ist das Note-1-Auto zwar
noch vertreten, aber wir weisen keine
Preise mehr aus. Ein perfektes Fahrzeug
ist heute (bis auf wenige RAusnahmen)
ein restauriertes Fahrzeug, das in den
seltensten Fidllen zum Verkauf steht.
Hier sind dann auBergewdhnliche Preis-
aufechldge durchaus gerechtfertigt, die
sich aber gerade in einem standardi-
sierten, logisch aufgebauten Preis-
spiegel nicht mehr fassen lassen.

Unsere Strategie lautet daher: Weg mit
den Einsern, dafir den Zweier-Preis
leicht nach oben korrigieren. Und damit
hdtten wir alle, die uns bisher Kopf-
zerbrechen bereiteten: Die viel zu oft
angebotenen falschen "perfekten", "Ein-
ser-" oder "Top"-Fahrzeuge zu moderaten
Preisen, die bei niherem Hinsehen dann
doch nur die Note 2 oder gar 3 verdie-
nen.

Neu ist auch die Ausweitung des Preis-
spiegels auf alle /8 und die spitere
S-Klasse (W 116). Hier tasten wir uns
noch ein biflchen an die Realitit heran,
weil eben in diesen Klassen der fast
noch neuen Autos auch viel Bewegung
ist. Wir sind auflerdem dem Vorechlag
von Jens Birkenbeul gefolgt und haben
bei den 116 einen Unterschied zwischen
den frithen Modellen und den spiteren
technisch und ausstattungsmiBig attrak-
tiveren gemacht.
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Preissituation Ponton

recht keine
Immerhin sind in

Helmut Baaden sieht zu
groflen Verdnderungen.

den letzten Monaten einige 220 SE
verkauft worden, so daB wir auch
Notierungen verzeichnen konnten. Zum

Leidwesen der Besitzer lieflen sich aber
nur unwesentlich hdhere Preise als beim
"normalen" 220 S erzielen.

Coupes und Cabrios der zur Zeit {iber-
wiegend anzutreffenden Kategorie 3 zo-
gen leicht an. Wie Verkdufe zeigen sind
rund 60 000 bzw. 85 000 Mark Preise,
die sich realisieren lassen.

"Der Handel mit Vierzylinder-Ponton
stagniert noch mehr wie der anderer
Fahrzeuge. Wahrscheinlich denken die
Leute: Wenn schon Ponton, dann richtig
und auch mit Faltschiebedach. Bekannt-
lich wird Mercedesfahren erst mit sechs
7ylindern so richtig schén..." (Origi-
nalton Baaden).

I'reissituation Flosse

Bei den Heckflossen s8ind gute Autos
durchaus im Trend. Auch fir Ersatz-
teiltrdager wird schon deutlich mehr

ausgegeben. Der Preisverfall bei mafi-
gen bis mittelmifigen Coupes h&dlt an;
gute sollten deutlich hdher notiert
werden, wobei die 30 000 Mark fiir 220
SE und die Halfte mehr fiir 300 SE ein
angemessener Maflstab sind. Immer noch
Leyehrt bei Spezialisten: Die 300 SE-
Limousine.

Freissituation 108/109

Hier ist Bewegung in die Szene gekom-
men. Wenlger bei den "normalen" Limou-
sinen, aber doch bei den Coupes und
Cabrios und den "dicken Brummern"”. Be-
wegung heiBt hier doch mehr oder weni-
ger deutliche Preisrickgange. Erstere
profitierten ja auch am stdrksten von
der Preisinflation der vergangenen Jah-
re und der 6.3 wird aufgrund immenser
Kf7-Steuern bald kaum noch normal ange-
maldet auf der Strafle zu bewegen sein.

MARKT

Ansonsten gilt in dieser Klasse: Aus-
stattung, Farbe und die Kombination
Motor/Getriebe lassen die Preise im
Einzelfall extrem schwanken. Als Bei-
spiel mag hier der 280 SE 3,5 mit
Schaltgetriebe gelten, als giftiges
Fun-Mobil bekannt, fir den mancher
richtig Geld ausgeben wiirde - wenn das
Angebot da widre...

Die Hitliste der gesuchten Extras (lt.
Patrick Welte): 1) Schiebedach, 2)
Coior, 3) Klima, 4) US-Scheinwerfer, 5)
Leder, 6) Schnickschnack (Ventilator,
Vorhdnge, Trennscheibe, Tischchen...).

Preissituation 114/115/116

Wie 8chon oben angesprochen, verdf-
fentlichen wir fiir diese Fahrzeuge
erstmals Notierungen, die sich durchaus
in ndchster Zeit noch kriftig veridndern
kdnnen. Dafiir ist gerade im /8-Bereich
der Markt noch viel 2zu offen und
differenziert.

B&hnliches gilt fiir die 1l6er, bei denen
uns Jens Birkenbeul die wohl berech-
tigte Trennung vor bzw. nach Herbst
1977 vorschlug, die wir hiermit auch
iibernehmen. Die Einfilhrung der modernen
K-Jetronic-Einspritzung ab 1975 in der
Verbindung mit einer verbesserten Aus-
stattung ab 1977 1ant die Unterschei-
dung sinnvoll erscheinen. Fiir den 450
SEL 6,9 gilt 1{ibrigens in &#hnlicher
Form, was schon iiber den 6.3 gesagt
worden ist. Spdte Fahrzeuge rechtferti-
gen hier deutliche Preisaufschlige.

Mehr noch als bei den 108/109 spielte
bei den 1l6ern Farbe und Ausstattung
eine liiberragende Rolle bei Kauf und
Verkauf. Eben auch deshalb, weil der
Kunde schon damals beim Neuwagenkauf
unter hunderten von Varianten wihlen
konnte. Ein Tip: Sehr gesucht sind
ll6er mit ABS.
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Bewertungsgrundlagen

Zustand 1

Absolutes Spitzenfahrzeug. Neuwertig
oder durch Viollrestaurierung Zustand,
der dem ab Werk gleichkommt bzw. iiber-
trifft. Sehr seltenl!!

Zustand 2

Mingelfreies Fahrzeug. Sehr guter All-
gemeinzustand mit geringen Gebrauchs-
spuren. Geringes Angebot, seltenl

Zustand 3

Solides, durchschnittliches Fahrzeugq.
Leichte Mingel an Optik und Technik,
die eine Restaurierung nicht erforder-
lich machen und keine Bedeutung fiir die
Sicherheit haben. Keine fehlenden oder
zusidtzliche montierten Teile. Standard-
fahrzeug.

Zustand 4
Fahrzeug, an dem eine Restaurierung
sinnvoll erscheint. Komplett, aber

schlecht erhalten bzw. repariert; nicht
unbedingt fahrbereit. Teilweise auch
total zerlegt. Oftmals angeboten.

Zustand S
Teiletriger, auch unvollstdndig bzw.
Schlachtfahrzeug, an dem eine Restau-

rierung nicht mehr vertretbar scheint.
Grofles Angebot.

Fazit...
...des Preisspiegels 1992

Deutliche Anderung in Form und Umfang
gegeniiber den Preissplegeln der Vor-
jahre. Notierungen stagnierend bis
riickldufig. Ich erwarte mit Spannung

die Entwicklung in den kommenden zwdlf
Monaten.

Gert Friedland, 5750 Menden

16



MARKT

Preisspiegel 1992 1
Fahrzeug- gebaute Zustand Zustand Zustand Zustand
Typ Stlckzahl 2 3 4 5

180 52.186 18.000 9.000 3.500 1.400
180 a 27.353 18.000 9.000 2.500 1.000
180 b 29.415 17.000 8.000 2.000 1.000
180 ¢ 9.280 17.000 8.000 2.000 1.000
180 D 116.485 18.000 9.000 2.500 1.000
180 Db 24.676 17.000 8.000 2.000 1.000
180 Dc 11.822 17.000 8.000 2.000 1.000
190 61.345 19.000 8.000 2.000 1.000
190 b 28.463 18.000 8.000 2.000 1.000
190 D 20.629 19.000 8.000 2.000 1.000
190 Db 61.309 18.000 8.000 2.000 1.000
190 SL 25.881 90.000 49.000 30.000 18.000
219 27.845 22.000 14.500 4,000 1.500
220 a 25.937 25.000 17.500 5.000 2.000
220 S 55.279 30.000 21.000 6.000 2.500
220 SE 1.974 35.000 24.000 6.500 4.000
220 S Coupé 1.251 98.000 58.000 36.000 15.000
220 S Cabrio 2.178 130.000 83.000 47.000 22.000
220 SE Coupé 830 102.000 61.000 38.000 17.000
220 SE Cabrio 1.112 140.000 86.000 49.000 24.000
190 ¢ 130.554 11.000 5.000 2.000 1.000
190 Dc 225.645 11.000 5.000 2.000 1.000
200 70.207 12.000 6.000 2.200 1.000
200 D 161.618 12.000 6.000 2.200 1.000
230 40.258 14.500 7.000 3.000 900
220 b 69.691 13.500 .6.000 2.300 900
220 Sb 161.119 22.000 11.000 4,000 1.400
220 SEb 66.086 25.000 14.000 5.000 1.600
230 S 41.107 21.500 11.000 4.000 1.400
230 SL 19.831 71.000 43.000 24,000 12.000
300 SE 5.202 45,000 20.000 8.000 4.000
300 SE lang 1.546 50.000 23.000 9.000 4.500
220 SEb Coupé 14,173 29.000 13.500 5.000 2.500
220 SEb Cabrio 2.749 70.000 41.000 26.000 14.000
300 SE Coupé 2.410 45.000 27.000 13.000 7.000
300 SE Cabrio 697 115.000 77.000 39.000 17.000

17



MARKT

Preisspiegel 1992 2
Fahrzeug- gebaute Zustand Zustand | Zustand | Zustand
Typ Stlckzahl 2 3 4 5

250 S T74.677 8.000 3.000 1.200 900
250 SE 55.181 9.000 3.500 1.300 900
250 SL 5.196 71.000 43.000 23.000 12.000
280 S 93.666 11.000 6.000 2.000 1.000
280 SE 91.051 12.000 6.500 2.300 1.000
280 SEL 8.250 14.000 7.000 2.800 1.200
280 SL 23.885 75.000 45.000 24,000 14.000
300 SE 2.7317 13.000 6.000 2.300 1.000
300 SEL 2.369 15.000 7.000 2.500 1.200
280 SE 3.5 11.309 15.000 7.000 3.000 1.100
280 SEL 3.5 951 16.500 8.000 4.000 1.300
300 SEL 3.5 9.518 20.500 10.000 5.000 1.800
300 SEL 6.3 6.526 35.600 21.000 11.000 6.000

250 SE Coupé 4,108 31.000 13.000 5.000 2.500
250 SE Cabrio 2.105 73.000 42.000 28,000 14.000
280 SE Coupé 3.797 33.000 14.000 6.000 2.600
280 SE Cabrio 1.390 80.000 55.000 33.000 15.000
280 SE Cp. F1-K. incl. 34.000 16.000 7.000 2.900
280 SE Ca. F1-K. 1.587 93.000 61.000 35.000 15.000
280 SE 3.5 Coupé 3.270 41.000 29.000 12.000 6.000
280 SE 3.5 Cabr. 1.232 145.900 90.000 43.000 x

600 Limousine 2.677 125.000 68.000 35.000 *

600 Pullmann 491 X * % *

600 Landaulét 59 X x * *

280 S bH77?2 6.500 4.000 2.000 400
280 S aHTT? 122.848 8.500 4.500 2.500 500
280 SE bH772 7.500 4.500 2.500 500
280 SE aH772 150.593 9.£00 6.000 3.000 600
280 SEL bHT72 8.000 5.000 3.000 700
280 SEL aH772 7.032 10.C00 6.500 3.500 800
350 SE bH 772 8.500 5.500 3.500 900
350 SE aH 772 51.100 11.000 6.500 4.000 1.000
350 SEL bHT72 10.000 6.000 4.000 1.000
350 SEL aH77? 4.266 12.000 7.000 4,500 1.100

Erl8uterung 2 bH77 = (bis Herbs%t 1977), aH77 = (ab Herbst 1977)
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Preisspiege’l 1992 3
Fahrzeug- gebaute Zustand Zustand Zustand Zustand
Typ Stickzahl 2 3 4 5

450 SE bH772 9.500 6.500 4.500 1.000
450 SE aH77% 41.604 12.500 7.500 5.000 1.100
450 SEL bH772 11.000 7.000 5.000 1.100
450 SEL aH772 59.578 15.000 8.000 5.500 1.200
450 SEL 6.9 bH? 22.000 13.000 10.000 1.300
450 SEL 6.9 aHZ 7.380 36.000 19.000 14.000 1.400
200 D/8 339.927 5.000 3.500 1.300 400
220 D/8 420.270 5.000 3.500 1.300 500
240 D/8 131.319 6.000 4.000 1.700 600
240 D 3.0/8 53.690 7.000 4,500 2.200 800
200/8 288.785 6.000 3.000 1.300 350
220/8 128.732 6.000 3.000 1.500 400
230.4/8 87.765 6.500 3.500 1.700 500
230/230.6/8 221.783 6.500 3.500 1.500 500
250/8 112.364 6.500 3.500 1.500 500
280/8 44,437 8.000 4.000 1.800 800
280 E/8 22.836 9.000 5.500 2.500 900
250 c/8 20.592 9.000 6.000 3.000 1.000
250 CE/8 21.787 10.500 6.500 3.500 1.200
280 C/8 13.1561 10.000 6.000 3.500 1.200
280 CE/8 11.518 12.000 7.000 4.000 1.500

Erlduterung ? bH77 = (bis Herbst 1977), aH77 = (ab Herbst 1977)

* keine Bewertung moglich, da kein Angebot - Alle Preise in DM

Typenabhdngige (!) Aufpreise
fir Sonderausstattungen, sofern nicht serienmiBig

Faitschiebedach 3.000 - 6.000 Zentralverriegelung 100 - 300
Stahlschiebedach 500 - 3.000 | Aluminiumfelgen 200 - 500
Radio, original 300 - 2.000 | Nebelscheinwerfer 100 - 800
Klimaanlage 1.500 - 8.000° | Colorglas 200 - 400
Lederausstattung 1.000 - 7.000 | elektrische

Fiinfganggetriebe 1.000 - 9.500 | Fensterheber 200 - 1.000

Veroffentlichungen, auch auszugsweise, nur mit Genehmigung
der Redaktion.
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KLEINANZEIGEN

MERCEDES 280 E
Baujahr 1972, signalrot, Automatik, Servo, Color,
AHK, gepflegter Liebhaberwagen in allerbestem Zustand.

Dr. Schiener: 02272 / 73 05 (Privat) 02272 /2340 (Btro)

Diverse Werkstatthandbiicher und Ersatzteillisten (Einzelstiicke)
abzugeben:

180 D, 219, 220 S, 300 SEL 3.5, 300 SEL 6.3, 280 SE/C 3.5,
250 CE, 180 a, 300 SE, 300 SE/C, 190 SL, 230 S;

Hr. Siegl: 02247 /25 61 (nur 16.30 bis 17.00 Uhr)

Abkiirzungen:

AG Automatikgetriebe

LM = Leichtmetallfelgen

v = Zentralverriegelung

SSD = Schiebedach

ESSD = elektrisches Schiebedach

RC = Radio mit Cassettenrecorder
ATM = Austauschmotor

ATG =  Austauschgetriebe
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Vorschau:

In der nichsten Ausgabe erzihlt ein
Leser von seinen Erlebnissen mit
seiner 300 SE-Flosse. Auflerdem gibts
neues iber das Thema Katalysator im
Oldtimer zu berichten. Weiters

In letzter Sekunde ......

GemidB BeschluB der Generalver-
sammlung bietet unser Club in Zukunft
die "Unterstiitzende Mitgliedschaft”
an. Weitere Informationen dariiber, so-
wie das Protokoll der Generalver-

Redaktionsschluf:

Fur die Ausgabe 2/93 ist der
14. Mai 1993

entsteigt Freund Jellinek wieder seiner
Gruft, um uns mit einer weiteren Story
zu erfreuen.

sammlung und der Kassabericht 1992
in Stern-Zeichen 2/93.

JEDEN SONN- UND FEIERTAG VON
T1UHR 30 8IS 15 UHR

FESTSCHMAUS (M
WIENERWALD”

6ROSSES MITTAGSBUFFET MIT ERLESENEM AUS DER
WIENER KUCHE, NEVENTDECKTES AUS DER K.6K.
MONARCHIE UND KULINARISCHE SCHATZE AUS
GROBMUTTERS KOCHBUCH.
GENIEREN SIE DIE TYPISCH OSTERREICHISCHE KUCHE
VON ANNO DAZUMAL, BEDIENEN SIE SICH AM BUFFET
SOVIEL UND SOOFT SIE WOLLEN, ES WIRD IHNEN
GENAUSOBUT SCHMECKEN WIE DAMALS BEI
GROBMUTTER! JEDE WOCHE WERDEN ANDERE
GAUMENFREUDEN ANGEBOTEN.
PAUSCHALPREIS PRO PERSON 05 190,
KINDER J’J% 12 JAHRE ZAHLEN DIE HALFTE.

v ot
RESTAURANT ULM
HAUPTSTRASSE 25
BREITENFURT-WEST
TEL (02239)2249
BITTE RESERVIEREN SIE RECHTZE(TIG!
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Offen fitn alle

Mencedes - Beny Veteranen

71926 — 1976 *

*  Serienbeginn vor 1976.
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