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Puch-Beiwagenmotorrad GS 250
(Pannenhilfe 1954)

W T T A e N g

Kombiniertes Abschlepp- und Pannenfahrzeug 2000
(Pannenbhilfe heute)

sonders gunstig:

Das Einstiegs-Angebot.’

*) Nahere Informationen erhalten Sie bei jeder OAMTC-Dienststelle,
unter der Telefonnummer 0680-207 dsterreichwelt zum Ortstarif oder
wenn Sie den nebenstehenden Coupon ausfilllen und an uns senden.

Ein gutes Gefiihl,
beim Club zu sein.

Liebe Stern-Zeichen — Leser!

ndlich ist es wieder soweit, allen Widrigkeiten
zum Trotz liegt vor Ihnen die 3. Ausgabe unserer

Clubzeitung in diesem Jahr.

Dieses Heft soll unter anderem mit dem sommerlichen
Titelbild dariiber hinwegtristen, daf3 die Oldtimer-

saison 1992 unwiderruflich vorbei ist.

Die bis zum Friihlingserwachen andauernde leidige
Oldtimer-Enthaltsamkeit soll die vorliegende Ausgabe
mit — so wie ich glaube — interessanten Beitrigen zu

tiberbriicken helfen.

Da ich nun schon — entgegen der sonstigen Gewohn-
heit— an dieser Stelle das Wort ergreife, mochteich diese
Gelegenheit nicht versiumen, alle Leser zur Mitarbeit
aufzurufen, sei es nun als Artikelschreiber oder als
Sponsor. Denjenigen die das schon getan haben,
mdchte ich hier gleich meinen allerherzlichsten Dank

aussprechen.
In diesem Sinne viel Spaf3 beim Lesen

1hr Axel Wolf

| Ich ersuche um Zusendung der Unterlagen an:
1
1
]

Name:

Adresse:

Kategorie: O Auto

Bitte diesen Coupon an die OAMTC-Mitglieder-

abtellung, Schubertring 1-3, 1010 Wlen schicken.

e———————

O Motorrad
O Moped/Kleinmotorrad O Fahrrad
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CLUBNEWS

Bibliothek:

Wir sind dabei, eine Fach-Bibliothek aufzubauen,
die allen Clubmitgliedern zuginglich sein soll.
Da wir auf Eure Mithilfe angewiesen sind, ersuchen
wir um Buchspenden. Auch fiir Fachzeitschriften,
Prospektmaterial etc. sind wir jederzeit dankbar.
In dieser Bibliothek werden auch Videos von
Ausfahrten und anderen Oldtimerveranstaltungen
sowie Binder aus dem MB-Museum Stuttgart

gesammelt.

Die Fach-Bibliothek soll in einem Nebenraum
des Clublokals Platz finden und wird an jedem
Clubabend ge6ffnet sein. Nidheres iiber Fortschritte

und Ablauf in der nachsten Clubzeitung.

Vielen Dank im voraus fiir die Mithilfe,

der Vorstand.

Clublokal:

Jeden ersten Freitag im Monat treffen wir uns
zu gemiitlichen Benzingesprachen im Restaurant
Ulm, Hauptstrae 25-27, 2384 Breitenfurt-West.

Kalender:

12. 12.  Jahrestreffen 1992

Typreferenten:

W 105/120/121/128/180 ,,Ponton”:
Christian Frilhmann
Tel.: 86 43 01/14 (Firma Inglomark)

W 198/121/113/107 ,SL”:
Norbert Kirchhof
Katharinenhofstra3e 2
2431 Klein Neusiedl

Tel.: 02230/83 68

W 114/115 ,Strich Acht”:
Karl Huber

2442 Schranawand 21
Tel.: 02254/35 67

und

Reimund Lehrkinder
Halsriegelstral3e 82

2500 Baden

Tel: 02252/85 414

W 186/189 ,Adenauer”, W 100 ,,600”
W136/191,W 116

Manfred Schmid

Beckmanngasse 13

1140 Wien

Tel.: 894 33 52 (nur von 7.30 bis 8.30)

W110/111/112 ,Heckflosse”:
Alexander Hochst
Tel.: 0663/02 36 69

IMPRESSUM:

Clubzeitung des

+Mercedes-Benz Veteranenclub Osterreich®
FavoritenstraBe 123

1100 Wien

TEL.: 602 78 00

CHEFREDAKTEUR: Axel Wolf

MITARBEITER:
Hannes Dominkovits
Alexander Hochst
Norbert Kirchhof
Manfred Schmid
Siegfried Siegl
Manfred Sommer

HERSTELLUNG:

Druckerei der Maklerkammer bei der Wiener Borse
Gesellschaft m.b.H.

Borsegasse 11, 1010 Wien

ERSCHEINUNG:
vierteljahrlich

Neues aus dem Museum

Fir den cingefleischten Fan ein ,Muf3”
sind sogenannte Stickpen (am Revers zu
tragen) und Manschettenkndpfe, beide mit
historischem Stern. Die aus massiven
Sterlingsilber gefertigten Pretiosen kosten
DM 24— (Stickpen) und DM 48—
(Manschettenknopfe).

Zu beziehen bei:

Mercedes-Benz Museumsshop
Postfach 60 02 02

D- 7000 Stuttgart 60

Die Lieferung erfolgt per Lieferschein und
Rechnung.

Sehr geehrte Oldtimer-Besitzer und -Besitzerinnen,

MELANGE

Kennen Sie "Mercedes"? Damit meinen wir unsere Kundenzeit-
schrift die nach vielen Jahren einen neuen Titel bekommen hat.
Dazu kommen natlirlich noch einige weitere wichtige Verdnderun-

gen, die Ihnen sicherlich nicht entgangen sind.

Soweit Sie aber

noch nicht zum Kreis der Leser bzw. Abonnenten zdhlen, mdchten
wir Sie herzlich einladen einfach einmal ein Probeexemplar ab-

zufordern. Wir sind sicher, daB Sie "Mercedes" iiberzeugen wird.

Zudem wird "Mercedes" mit Ausgabe 5/92 eine eigene Seite fir

Club-Nachrichten einfiihren.

Kostenlos anbieten mdchten wir Ihnen auch das gerade erschie-
nene Mercedes "Jahresheft 92/93" mit interessanten Berichten
rund um das Unternehmen. So ist beispielsweise ein mehrseitiger

Artikel unseren Clubs gewidmet.

7 .
Bitte senden Sie Ihre Anfrage am 0V/UZ, z. Hd. Herrn Grdénings.

Mit freundlichen GriiBen
Mercedes-Benz AG

A
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vgn Pein Ritter




MELANGE

Mercedesfahren
am Schreibtisch

Mit diesem 1:18-Modell
eines 300S Cabrioletsvon
1955 ist den Modellbauern
von Maisto/Bauer ein
wahrhaftiges Meisterstiick

gelungen.

Das bis ins kleinste Detail
vorbildgetreue Modell ist
Gummi-bereift und gefedert
und kann in den Farben
weifl, dunkelgriin  und

schwarz geordert werden.

MB 280 SL Pagode, Hardtop
MB 280 SL Pagode, Roadster offen
MB 280 SL Pagode, Roadster geschlossen

Giodi, 1:18 Fertigmodell

MB 300 SLR Uhlenhaut-Coupé 1954
Revell, 1:24 Bausatz

MB 220 SE Cabriolet oder Coupé
Faller, 1:43 Fertigmodell

MB Renntransporter 1955 (blau)
Vroom, 1:43 Bausatz

Sie finden bei uns:

Anfragen bzw. Bestellungen an:

HOBBY H{5alx/

MODELLBAU am PRATERSTERN

GUTE STERNE AM MODELL-AUTO-HIMMEL

280 SL Pagode (Photo vom Original)

MB 220/8
MB 200—300E w124

Curser, 1:35 Fertigmodell

OSTERREICHS gr6Bte Auswahl an Mercedes PKW- und LKW-Modellen.

HOBBYTECH Handelsgeselischaft mbH
A-1020 Wien, Franzensbrlickenstrale 6
Telefon (0222) 214 43 35 FAX (0222) 214 43 35-15

Offnungszeiten: Mo — Fr: 900 — 1200, 1400 — 1800
Sa: 900 — 1200 |anger Sa: 990 — 1700

Oldtimertreffen Meggenhofen
22.und 23. August 1992

Ausgesprochenes Oldtimerwetter begriiite die Teil-
nehmer des Veteranentreffens beim "Maserati-Pfarrer”
Brandl in Meggenhofen. Der wunderschone Pfarrhof-
garten war ausschlieBflich fiir Mercedes-Benz
Fahrzeuge reserviert, die auch zahlreich erschienen
und somit einen repriasentativen Querschnitt durch
die letzten 60 Jahre Automobilbau von Daimler-Benz
boten. "DrauBlen” auf der groBen Wiese vor dem
Pfarrhof versammelte sich eine bunt gemischte
Menge von Klassikern, hauptsichlich aus den spaten
50er, 60er und frithen 70er Jahren, insgesamt
bevolkerten etwa 200 Autos das Gelinde am
Pfarrhof.

Am friithen Nachmittag ging es zur 3. Landl-Rallye,
die die Teilnehmer etwa 30 km durch wunderschone
Landschaften des Hausruck- und Innviertels
fiihrte und durch eine vom Ortlichen Motorrad-
Oldtimerclub organisierte Jause gekront wurde.
Nach erfolgter Stiarkung ging es zuriick zum
Pfarrhof, wo die Siegerehrung stattfand. Leider
gingen wir (das Team Wolf/Wolf auf 230 SL)
wieder einmal leer aus, da wir etwa 5 Minuten uiber
der Idealzeit lagen. Trotzdem genossen wir noch
einen schonen Nachmittag inmitten edlen Blechs,

bevor es zuriick nach Hause ging.

RUCKSPIEGEL

Kein Mercedes

Mercedes soweit das Auge reicht. . ..




MODELLPROFIL

DIE HECKFLOSSE TEIL III

300 SE, 300 SE lang 1961-1965
230,230S 1965-1968

In dieser Folge mochte ich die iibrigen 6-Zylinder-
Limousinen abhandeln:

Die 3-Liter-Version als Spitzenmodell der Heck-
flossen-Baureihe und die 230 bzw. 230 S-Versionen
als Nachfolger der bis dahin produzierten 220
und 220 S.

Zuniachst aber zum Spitzenmodell 300 SE:

Urspriinglichen Plinen zufolge wollte man den
W 112 gleichzeitig mit den 2,2 Liter-Modellen
(W 111) herausbringen (also noch 1959). Leider
war die Luftfederung, die man von Anfang an an-
bieten wollte, noch nicht serienreif. Der Produk-
tionsbeginn wurde auf 1961 verschoben, da man die
fiir die W 112-Produktion notwendigen Werkzeuge
nicht tiber Fremd-, sondern iiber Eigenkapital
finanzieren wollte.

Ab diesem Zeitpunkt verfiigte der 300 SE iiber die
bereits oben erwihnte (ausgereifte) Luftfederung,
Servolenkung, Viergang-Automatic und zur Kro-
nung iiber einen 3-Liter Leichtmetallmotor.

Dieses 10 Jahre zuvor fiir Adenauer und 300 SL
entwickelte Aggregat wurde fiir den Einsatz in der
Flosse mit der 2-Stempel-Einspritzpumpe aus dem
Adenauer und dem Leichtmetallzylinderblock des
Fliigeltiirers ausgestattet.

Die Vorteile des Alu-Motors gegeniiber ciner
kombinierten Bauweise aus GrauguBblock und
Aluzylinderkopf (wie im 300 d) liegen in der
besseren Warmeabfuhr und in einer deutlichen
Gewichtsersparnis, die als Nebeneffekt auch eine
giinstigere Achslastverteilung brachte. Allerdings

MODELLPROFIL

wurden diese Vorteile mit hoherer Empfindlichkeit
der Alumotoren gegeniiber der konventionellen
Konstruktionen erkauft.

Aus 2996 Kubikzentimetern schopfte der Motor
160 PS bei 5000 U/min. Das hochste Dreh-
moment von 25,6 mkg wurde bei 3800 U/min auf
die siebenfach gelagerte Kurbelwelle gewuchtet.
Ab Jianner 1964 wurde die 2-Stempel- durch
eine  6-Stempel-Einspritzpumpe ersetzt, die
— in Verbindung mit geénderter Nockenwelle
und anderem Auspuffkrimmer — dem 3 Liter
170 PS bei 5400 U/min entlockte. Das Dreh-
moment sank allerdings geringfigig auf 25,4 mkg
bei 400 U/min.

Der Wagen wurde — wie bereits erwahnt — mit einer
Luftfederung ausgestattet, die dem 300 SE zu ver-
besserter StraBenlage und dem standesgemaf3en

Komfort verhalf. Ein Kompressor direkt am Motor
und ein daran angeschlossener Druckspeicher ver-
sorgten das System mit der notigen Druckluft
(siehe Schema).

Alles funktionierte einwandfrei, doch leider konnte
die Automatic durch unmotivierte Schaltvorgéinge
nicht ganz zufriedenstellen und so gab es ab Marz
1963 auf Wunsch ein 4-Gang-Schaltgetriebe. Neben
Servolenkung und Sperrdifferenzial war der Wagen
als erster Mercedes, noch vor dem 300 SL, mit
Scheibenbremsen rundum ausgeriistet. Neben
diversen Detailverdnderungen wie z. B. breiteren
Chromeinfassungen der Fenster, gab es gleichzeitig
mit dem Schaltgetriebe einen von 65 auf 82 Liter
vergroferten Tank, der dem Benzinverbrauch von
ca.181/100 km cher entsprach. AuBerdem hatte man
die Moglichkeit, zwischen mehreren Hinterachs-
iibersetzungen zu wahlen.

13 .14 15 16
1 Luttfilter 6 Luftkammer
2 Luftpresser 7 Drehstab
3 Frastschutz - Vorrichtung 8 Niveau - Regelventil
4 Ventileinheit 9 Federbalg
5 Warnleuchte 10 Reguliergestdnge

Luftfeder-Schema

11 Niveau - Regelventil 16 Niveau - Regelventil

12 Ruckschlag - Ventil 17 Luftkammer

13 Vorratsbehélter 18 Zugknopf (Ventil - Einheit)
14 AblaB - Ventil 19 Federbalg

15 FOll - Ventil 20 Bremsabstltzung
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Die Karosserie des 300 SE wurde noch um einigen
Chromzierrat angereichert, um den Unterschied
zum 220 S/SE deutlich zu machen. Die 3-Liter-
Flosse war zwar nie als direkter Nachfolger des bis
1962 gebauten Adenauer gedacht, trotzdem stellte
der Wagen einige Zeit lang das Spitzenmodell im
Personenwagenprogramm von Daimler Benz dar,
was zwar in technischer Hinsicht durchaus gelang,
aber der Markt verlangte eine stirkere optische
Abgrenzung des Luxuswagens gegeniiber den Brot-
und Butter-Schwestermodellen, die dem 300 SE

doch sehr dhnlich waren.

Um dieses Handicap wenigstens teilweise wieder
wettzu machen, gab es ab Mirz 1963 eine um 10 cm
verlangerte Ausfithrung — 300 SE lang genannt —
dessen Groflenwachstum ausschlieBlich den

Fondpassagieren zugute kam.

Trotz aller Bemtihungen konnte das erwartete Ver-
kaufsziel nicht erreicht werden. Understatement
war eben noch nicht so gefragt wie heute, daher
mufBlte die Produktion von anfangs 17 Wagen auf
15 Wagen pro Tag heruntergefahren werden. Von
dieser MaBnahme profitierte aber die Kapazitat der
W 110- und W 111-Produktionen, die sich wesent-

lich besser verkauften als erwartet.

Vom Typ 300 SE wurden zwischen April 1961 und
Juli 1965 5.202 Stiick gebaut und vom — bis auf die
Lange baugleichen — 300 SE lang von Mérz 1963 bis
August 1965 1.546 Exemplare. Der direkte Nach-
folger des 300 SE/SE lang wurde 1965 in Form der
neuen S-Klasse W 108/109 vorgestellt, aber nur bis
1967 gebaut. Danach stellte Mercedes Benz die
Produktion des teuren 3-Liter-Leichtmetallmotors

endgiiltig ein.

300 SE lang: an der fehlenden Entliiftung in der C-Séule sollt ihr ihn erkennen, nicht am Chauffeur.

MODELLPROFIL

230 S: Einzige W 111-Limousine, die bis 1968 in Produktion blieb.

Wesentlich besser als der 300 SE lieBen sich
die beiden 2,3-Liter-Modelle verkaufen, die im
Juli 1965 die Nachfolge der Modelle 220 und 220 S
antraten. Im Unterschied zum Vorgingermodell
220 kam der 230 nicht in der W 111-Karosserie
sondern in der etwas kiirzeren ,,facegelifteten” W 110-
Karosserie auf den Markt. Der 230 war nidmlich als
Autwertung der , kurzen” Heckflosse gedacht, die ja
ab 1965 neben der neuen
S-Klasse zu bestehen hatte.

Der230 wurde gegeniiber
dem 4-zylindrigen 200
nur durch eine Mittelarm-
lehne im Fond aufge-
wertet, alles andere ent-
sprach den normalen
W 110-Flossen. Nichts
auBler der Typenbezeich-
nung am Heck wies daher
auf den 105 PS-Sechs-
zylinder hin. Dieses durch
das Baukastenprinzip ent-
standene Modell erhielt
einJahr nach Produktions-

|

des 230 S und leistete ab diesem Zeitpunkt
wie dieser 120 PS. Der Motorblock ent-
sprach iibrigens dem des 230 SL, der
allerdings eine Einspfiféénlage hatte. Die
Kombination-2,3 Liter-Motor und Ein-
spritzanlage war in der Heckflosse nie er-
haltlich, da es ab 1965 den 250 SE (W 108)
als Nachfolger des 220 SE gab.

Im Endeffekt gab es ab 1965 nur noch
eine W 111-Limousine, ndmlich den
230 S, der in der unveridnderten
Karosserie bis Janner 1968 gebaut
wurde. Die damaligen Kunden von
Daimler Benz hatten in diesem Fall
ungewohnlich lange die Moglichkeit
zwischen dem Auslaufmodell 230 S und
dem neuen 250 S zu wihlen, weil man einerseits
in der Anfangsphase Kapazititsengpisse beim
neuen Modell befiirchtete und andererseits nicht
sicher war, ob alle Kunden gleich auf das neue
und teurere Modell umsteigen wollten. Obwohl

der 230 S von Anfang an das ,alte Modell” war,
konnten doch immerhin 40.258 Stiick verkauft
werden, vom Schwestermodell 230 sogar 41.107.

A A

beginn die Vergaseranlage Detail des ,kleinen* Sechszylinders: Blink-, Park- und Nebelleuchten wie bei 200 und 200 D.
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TECHNISCHE DATEN

1. Triebwerk

Motor
Typ
Hochstes Drehmoment

Grofite Nutzleistung

Hubraumleistung
Verdichtungsverhéltnis
Schmiersystem
Zylinder-Werkstoff
Zylinderbohrung
Kolbenhub
Gesamthubraum
Zylinderkopf
Anordnung der Ventile
Ventilsteuerung
Nockenwelle
Nockenwellenantrieb
Kraftstofftank-Fiillmenge
Gemisch-Aufbereitung

Batteric
Kraftiibertragung

Getriebe

Ubersetzungen

Antriebsiibersetzung

2. Fahrwerk

Rider, Bereifung, Lenkung

Reifengrofie
Felgengrofle
Radaufhéingung, vorn

hinten

Art der Lenkung
Bremsanlage

Wirkungsweise d. Handbremse

3. Aligemeines
Mafe und Gewichte

Radstand

Spurweite vorn
hinten

Linge

Breite

Hohe

Uberhang vorne
hinten

Kleinster Wendekreis

Zuldssiges Gesamtgewicht

Leergewicht

Nutzlast

4. Sonstige Daten
Hochstgeschwindigkeit

Beschleunigung 0 - 100km/h

Kraftstoffverbrauch
Stiickzahl

10

300SE (W 112/3)
1961—1965

Otto-Motor, 6 Zylinder, 4-Takt

M 189111, ab 64: M 189 V

25,6 mkg bei 3800 U/min

ab 64: 25,4 mkg bei 4000 U/min

160 PS bei 5000 U/min

ab 64: 170 PS bei 5400 U/min

53,4 PS/1, ab 64: 56,7 PS/1

1:8,7,ab64:1:8,8

Druckumlauf, 6 Liter Ol

Leichtmetall

85 mm

88 mm

2996 ccm

Leichtmetall

hingend / senkrecht

iber Schwinghebel

obenliegend

Duplexkette

651,ab 63:821

Bosch 2-Stempel-Finspritzpumpe

ab 64:

Bosch 6-Stempel-Einspritzpumpe

12V 66 Ah

Antrieb auf die Hinterrader,

ab 62: Sperrdifferential

4-Gang-Automatic

mit hydraulischer Kupplung,

ab 62: (auf Wunsch)

4-Gang-Schaltgetriebe

mit Einscheibentrockenkupplung

Automatic: 13,98, 112,52, 111 1,58,
v 1,00

Schalter: 14,05,112,28,1111,53,
v 1,00

Automatic: 4,10, ab 63: 3,92 oder

Schalter:  3.92 oder 3,75

7,50H 13

5 JKx13

Doppel-Querlenker,
Luftkammer-Federbélge, Stabilisator
Eingelenk-Pendelachse,
Schubstreben, Stabilisator,
Luftkammer-Federbilge,
Niveauregulierung

DB Kugelumlauf, Servohilfe
2-Kreis-Hydraulik, Servohilfe,
vorne: Scheibenbremsen,
Durchmesser 253 mm,

hinten: Scheibenbremsen,
Durchmesser 255 mm
mechanisch auf die Hinterrdder

2750 mm
1482 mm
1490 mm
4875 mm
1795 mm
1455 mm
825 mm
1300 mm
11,7m
2065 kg
1580 kg, Automatic +40 kg
485kg

175 km/h, 160 PS (Automatic),
180 km/h, 160 PS ( Schalter)
185 km/h, 170 PS (Automatic),
200 km/h, 170 PS (Schalter)
160 PS: 12 sec.,

170 PS: 11 sec.

17-191/100 km

5.202

TECHNISCHE DATEN

1. Triebwerk

Motor
Typ
Hochstes Drehmoment

Grofite Nutzleistung

Hubraumleistung
Verdichtungsverhiltnis
Schmiersystem
Zylinder-Werkstoff
Zylinderbohrung
Kolbenhub
Gesamthubraum
Zylinderkopf
Anordnung der Ventile
Ventilsteuerung
Nockenwelle
Nockenwellenantrieb
Kraftstofftank-Fiillmenge
Gemisch-Aufbereitung

Batterie
Kraftlibertragung

Getriebe

Ubersetzungen

Antriebsiibersetzung

2. Fahrwerk

Réder, Bereifung, Lenkung

ReifengroBe
Felgengrofie
Radaufhidngung, vorn

hinten

Art der Lenkung
Bremsanlage

Wirkungsweise d. Handbremse

3. Allgemeines
MaBe und Gewichte

Radstand

Spurweite vorn
hinten

Liénge

Breite

Hohe

Uberhang vorne
hinten

Kleinster Wendekreis

Zulissiges Gesamtgewicht

Leergewicht

Nutzlast

4. Sonstige Daten
Hochstgeschwindigkeit

Beschleunigung 0 - 100km/h

Kraftstoffverbrauch
Stiickzahl

300 SE lang
1962—1965

Otto-Motor, 6 Zylinder, 4-Takt
M 18911, ab 64: M 189 V

25,6 mkg bei 3800 U/min

ab 64: 25,4 mkg bei 4000 U/min
160 PS bei 5000 U/min

ab 64: 170 PS bei 5400 U/min
53,4 PS/1, ab 64: 56,7 P§/1
1:8,7,ab64:1:88
Druckumlauf, 6 Liter Ol
Leichtmetall

85 mm

88 mm

2996 ccm

Leichtmetall

hingend / senkrecht

iiber Schwinghebel

obenliegend

Duplexkette

651,ab 63:821

Bosch 2-Stempel-Einspritzpumpe
ab 64:

Bosch 6-Stempel-Einspritzpumpe
12V 66 Ah

Antrieb auf die Hinterrader,

ab 62: Sperrdifferential
4-Gang-Automatic mit
hydraulischer Kupplung,

ab 62: (auf Wunsch)
4-Gang-Schaltgetriebe mit
Einscheibentrockenkupplung
Automatic: I 3,98,11 2,52, 111 1,58,

v 1,00

Schalter: 14,05,112,28, 111 1,53,
IV 1,00

Automatic: 4,10, ab 63: 3,92 oder
3,75

Schalter: 3,92 oder 3,75

7,50H 13

5 JKx13

Doppel-Querlenker,
Luftkammer-Federbilge,
Stabilisator
Eingelenk-Pendelachse,
Schubstreben, Stabilisator,
Luftkammer-Federbilge,
Niveauregulierung

DB Kugelumlauf, Servohilfe
2-Kreis-Hydraulik, Servohilfe,
vorne Scheibenbremsen,
Durchmesser 253 mm,

hinten Scheibenbremsen,
Durchmesser 255 mm
mechanisch auf die Hinterrader

2850 mm
1482 mm
1490 mm
4975 mm
1795 mm
1455 mm
825 mm
1300 mm
12,0 m
2115kg
1630 kg, Automatic +40 kg
485kg

175 km/h, 160 PS (Automatic),
180 km/h, 160 PS ( Schalter)
185 km/h, 170 PS (Automatic),
200 km/h, 170 PS (Schalter)
160 PS: 12 sec.,

170 PS: 11 sec.

17-191/100 km

1.546

MODELLPROFIL

TECHNISCHE DATEN

1. Triebwerk

Motor
Typ
Hochstes Drehmoment

GroBte Nutzleistung

Hubraumleistung
Verdichtungsverhéltnis
Schmiersystem
Zylinder-Werkstoff
Zylinderbohrung
Kolbenhub
Gesamthubraum
Zylinderkopf
Anordnung der Ventile
Ventilsteuerung
Nockenwelle
Nockenwellenantrieb
Kraftstofftank-Fiillmenge
Gemisch-Aufbereitung

Batterie
Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltgetriebe

Ubersetzungen

Antriebsiibersetzung

2. Fahrwerk

Rider, Bereifung, Lenkung

Reifengrofie

Felgengrofie

Radaufhidngung, vorn
hinten

Federung vorn

StoBdadmpfer
Art der Lenkung

Bremsanlage

Wirkungsweise d. Handbremse

3. Allgemeines
Mafe und Gewichte

Radstand

Spurweite vorn
hinten

Linge

Breite

Hohe

Uberhang vorn
hinten

Kleinster Wendekreis

Zuléssiges Gesamtgewicht

Leergewicht

Nutzlast

4, Sonstige Daten
Hochstgeschwindigkeit
Beschleunigung 0 - 100 km/h

Kraftstoffverbrauch
Stiickzahl

230 (W 110)
1965-1968

Otto-Motor, 6 Zylinder, 4-Takt

M 180 VI; ab 66: M 180 VIII

17,7 mkg bei 3600 U/min,

ab 66 wie 230 S

105 PS bei 5300 U/min,

ab 66 wie 2308

46 PS/1

1:9,0 i

Druckumlauf, 5,5 Liter Ol

Grauguf

82 mm

72,8 mm

2281 ccm

Leichtmetall

héngend / senkrecht

iliber Schwinghebel

obenliegend

Duplexkette

651

2 Fallstromvergaser,

ab 66: wie 230 S, Solex 38 PDSI-2

12V 44 Ah

Antrieb auf die Hinterrdder

Einscheibentrockenkupplung

DB 4-Gang Schaltergetriebe, (auf

Wunsch: 4-Gang-Automatik

mit hydraulischer Kupplung)

Schalter: 14,09,112,25,111 1,42,
IV 1,00

Automatic: I 3,98, IT 2,52, III 1,58,
IV 1,00

4,08

7,008 13

5JKx13

Doppel-Querlenker, Stabilisator
DB Eingelenk—Pendelachse,
Schubstreben
Schraubenfedern, hydraulische
Niveauregulierung auf Wunsch
hydraulische Teleskopdampfer
DB Kugelumlauf,

Servohilfe auf Wunsch
2-Kreis-Hydraulik, Servohilfe
vorne: Scheibenbremsen,
Durchmesser 253 mm

hinten: Trommelbremsen,
Durchmesser 230 mm
mechanisch auf die Hinterrdder

2700 mm
1482 mm
1485 mm
4730 mm
1785 mm
1495 mm
730 mm
1300 mm
11,6 m
1805 kg
1350 kg, Automatic + 40 kg
455 kg

168 km/h, Automatic 165 km/h;
ab 66 wie 230 S

14 sec., Automatic 16 sec.;

ab 66 wie 230 S

15,5/16,5,ab 66: 16/171/100 km
40.258

TECHNISCHE DATEN

1. Triebwerk

Motor

Typ

Hochstes Drehmoment
Grofite Nutzleistung
Hubraumleistung
Verdichtungsverhaltnis
Schmiersystem
Zylinder-Werkstoff
Zylinderbohrung
Kolbenhub
Gesamthubraum
Zylinderkopf
Anordnung der Ventile
Ventilsteuerung
Nockenwelle
Nockenwellenantrieb
Kraftstofftank-Fiillmenge
Gemisch-Aufbereitung

Batterie
Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltgetriebe

Ubersetzungen

Antriebsiibersetzung

2. Fahrwerk

Réder, Bereifung, Lenkung

Reifengrofie

FelgengrofBle

Radaufhidngung, vorn
hinten

Federung vorn

StoBdampfer
Art der Lenkung

Bremsanlage

Wirkungsweise d. Handbremse

3. Allgemeines
Mafe und Gewichte

Radstand

Spurweite vorn
hinten

Lange

Breite

Hoéhe

Uberhang vorn
hinten

Kleinster Wendekreis

Zulassiges Gesamtgewicht

Leergewicht

Nutzlast

4. Sonstige Daten

Hochstgeschwindigkeit
Beschleunigung 0 - 100 km/h
Kraftstoffverbrauch
Stiickzahl

230 S (W 111 A),
1965—1968

Otto-Motor, 6 Zylinder, 4-Takt
M 180 VIII

18,2 mkg bei 4000 U/min

120 PS bei 5400 U/min

52,6 PS/1

1:9,0 )

Druckumlauf}:5,3 Liter Ol
Graugull -

82 mm

12,8 mm

2281 ccm

Leichtmetall

hingend / senkrecht

iber Schwinghebel

obenliegend

Duplexkette

651

2 Register Fallstromvergaser,

Zenith 35/40 INAT

12V 44 Ah

Antrieb auf die Hinterrdder

Einscheibentrockenkupplung

DB 4-Gang Schaltergetriebe, (auf

Wunsch: 4-Gang-Automatik

mit hydraulischer Kupplung)

Schalter: 14,09,112,25,1111,42,
IV 1,00

Automatic: I 3,98, I 2,52, III 1,58,

V 1,00
4,08

7,008 13

5JKx13

Doppel-Querlenker, Stabilisator
DB Eingelenk—Pendelachse,
Schubstreben
Schraubenfedern, hydraulische
Niveauregulierung auf Wunsch
hydraulische Teleskopdimpfer
DB Kugelumlauf,

Servohilfe auf Wunsch
2-Kreis-Hydraulik, Servohilfe
vorne: Scheibenbremsen,
Durchmesser 253 mm

hinten: Trommelbremsen,
Durchmesser 230 mm
mechanisch auf die Hinterrdder

2750 mm
1482 mm
1485 mm
4875 mm
1795 mm
1500 mm
825 mm
1300 mm
11,6 m
1850 kg
1410 kg, Automatic + 40 kg
440 kg

175 km/h, Automatic 172 km/h;
13 sec., Automatic 15 sec.

17 1/100 km, Automatic 18 1/100km
41.107
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Mit Ende der Heckflossen-Ara 1968 kehrte BUCHER ZUR HECKFLOSSE:
Mercedes-Benz dem Konzept der Einheits-
karosserie den Riicken und vertraute von nun Schrader — Motor-Chronik.
an wieder auf die bewihrte Mehr-Klassen- Mercedes-Benz, Heckflossen-Modelle 220,
gesellschaft, aber auch die Nachfolgermodelle 190/200, 230, 300 SE ISBN 3-922-617-34-4
W 114/115 ,Strich Acht” einerseits und
W 108/109 andererseits setzten den Erfolg Autos, die Geschichte machten.
der Heckflosse fort, doch das ist eine ganz Mercedes-Benz-Heckflosse, Hermann Ries, MB Typ 230:
andere Geschichte . .. Motor-Buch-Verlag ISBN 3-6B-01369 X
Das unauffillige
Nichste Folge: Das grofe Mercedes Heckflossen-Buch. ~Zwischenmodell*
Die Coupés und Cabriolets W 111 und W 112, Matthias Récke, Hehl-Verlag  ISBN 3-89365-141-1 f’ mit 105
bzw. ab 1966
120 PS

230 S in idyllischer Umgebung am zeitgendssischen Werkphoto.

AUTOMOBIL-WERKSTATTE

Vorbert Renclitiay

Katharinenhofstralie 2
2431 Kleinneusiedl
TEL./FAX: 02230/83 68

Ausfihrung samtlicher mechanischer Arbeiten an Mercedes - Benz ab Baujahr 1955.
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MODELLPROFIL

Zeitgenossische Konkurrenten
der Heckflosse

Jaguar Mark X:

Der groBe Jaguar wurde wie das Heckflossen-
Spitzenmodell 300 SE 1961 vorgestellt. Beide Autos
zielten auf die selbe Kauferschicht, der Jaguar war
aber wesentlich erfolgreicher als der Flossen-Konig,
weil der Mark X zwar nicht iiber die technische
Raffinesse des 300 SE, aber im Gegensatz zu diesem
eine eigenstindige, Jaguar-typisch klassische
Karosseric hatte, die zwar Stilelemente, aber
keinerlei Blechteile der kleineren Modelle iiber-
nehmen mufite. Als kaum verénderten 420 G bis
1970 gebaut.

3,8bzw.4,2 Liter Sechszylinder (Mark X 4,2 1.420 G)
265 SAE-PS bei 5.500 U/min.
Hochstgeschwindigkeit: 200 km/h

Bauzeit Mark X: 1961-1965

Alfa Romeo 2600 Berlina:

Bereits 1962 vorgestellt, war der 2600 eine Weiter-
entwicklung des Alfa Romeo 2000 mit einem neuen
Reihen 6-Zylinder, der nach klassischem Alfa-
Muster tiber zwei obenliegende Nockenwellen ver-
fugte, die Kurbelwelle war siebenfach gelagert.
1964 erschien cine ,facegeliftete“ Verion die in
Karosseriedetails geandert wurde. AufBerdem
wurden ab diesem Zeitpunkt Scheibenbremsen auch
an der Hinterachse eingebaut. Im Vergleich zum
230 S hat der Alfa wesentlich strengere Linien und
eine eigenartige Heckansicht die, wie die aller
anderen auf dieser Seite vorgestellten Mercedes-
Konkurrenten, nicht durch Flossen geschmtickt wurde.
2,6 Liter Sechszylinder, 130 PS bei 5.900 U/min.
Héochstgeschwindigkeit: 175 km/h

BMW 2000 Tilux:

Dieser BMW wurde 1966 gemeinsam mit dem Tii
vorgestellt; die 2-Liter Limousinen waren wie der
230 der oberen Mittelklasse zuzurechnen, obwohl
der 2000er den Passagieren nicht die lippigen Platz-
verhaltnisse der Flosse bieten konnte. Im Gegensatz
zum 6-zylindrigen Mercedes hatte der BMW einen
4-Zylinder Motor, der wie der MB-Motor 120 Ver-
gaser-PS leistete, dieses M10/M12 genannte
Aggregat wurde ibrigens in den verschiedensten
Hubraum- und Leistungsstufen (bis 1.000 PS) bis
1988 gebaut.

2-Liter Vierzylinder, 120 PS bei 5.500 U/min.
Hochstgeschwindigkeit: 185 km/h

Bauzeit: 1966—1970
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NEUE KFZ-STEUER TRIFFT DIE
SAUBEREN AUTOS

(aus Kfz-Wirtschaft 8/92)

Ab 1. Mai 1993 16st die Versicherungssteuer II die
bisherige Kfz-Steuer und damit das Markenpicken
ab. Der Steuersatz orientiert sich an der Leistung
(Kilowatt) und nicht mehr am Hubraum. Das trifft
vor allem die Besitzer der neuen sauberen Autos,
die Klein-Lkw unterliegen nicht mehr der Kfz-
Besteuerung fiir Lkw, das ist ein Anschlag auf die
Wirtschaft. Fiir Pkw wurde ein Freibetrag bis 24 kW
festgeschrieben. Bei Motorradern bleibt die Hub-
raumsteuer bestehen. Der Finanzminister hat sich
ein Korberlgeld in der Hohe von 500 bis 600 Millionen
Schilling gemacht. Das Bundesgremium des Fahr-
zeughandels protestierte beim Finanzministerium,
da es in die Verhandlungen tiber die Gestaltung der
neuen Steuer nicht einbezogen wurde.

Beider Versicherungssteuer ITfiir Kraftfahrzeuge bis
3,5 t hochstzulissiges Gesamtgewicht wurde ein
Freibetrag von 24 kW vereinbart. Der Steuersatz
betrdgt — bei monatlicher Zahlung — 5,50 Schilling
pro kW. Dem Wunsch der Versicherer zufolge, die
Anreize zu weniger aufwendiger Zahlungsweise
verlangten, gibt es bei viertel-, halbjahrlicher und
jahrlicher Zahlung Abschlége. Demzufolge werden
bei vierteljahrlicher Zahlung nur 5,40 Schilling, bei
halbjéhrlicher Zahlung 5,30 Schilling und bei jahr-
licher Zahlung 5 Schilling eingehoben. Trotz der
Abschldge werde das neue System ,aufkommens-
neutral® sein, betont das Finanzministerium. Das ist
nicht der Fall. Im Budget 1992 war ein Aufkommen
von 6,45 Milliarden Schilling an Kfz-Steuern ver-
anschlagt worden.

Fir Motorrader gibt es keinen Freibetrag. Hier
werden bei monatlicher Zahlung 22 Groschen je
Kubikzentimeter Hubraum eingehoben. Bei viertel-
jahrlicher Entrichtung kostet es nur mehr 21,60
Groschen, bei halbjahrlicher Zahlung 21,20 Groschen,
und 20 Groschen werden bei jédhrlicher Entrichtung
eingehoben.

Besonders hart werden von der Reform die Klein-
Lkw getroffen. Nach der neuen Regelung unterliegen
sie nicht mehr der Besteuerung fiir Lkw, sondern
jener fir Pkw. Das bedeutet einen Anstieg der
monatlichen Kfz-Steuer von 50 Schillingauf mehrere
100 Schilling. Der volkswirtschaftliche Referent des
OAMTC, Mag. Bernhard Lux, kommentierte diese
Tatsache mit dem Satz:, EinAnschlagaufdieWirtschaft®.

Die monatliche Kfz-Steuer fiir Lkw ab 3,5 Tonnen
Gesamtgewicht wird 450 Schilling betragen.

Das Paradoxe an der neuen Kfz-Steuer wird am
deutlichsten am Beispiel des alten VW-Kifers. Von
ihm gibt es immerhin noch 40.858 Stiick auf
heimischen StraBen. Seine Besitzer missen statt
bisher 1080 Schilling nur noch 60 Schilling jahrlich
an den Finanzminister entrichten. Wer allerdings
einen Pkw der Marke Mazda 323, mit Kat und damit
umweltfreundlich, besitzt, davon gibt es bei uns
immerhinrund 25.000 Stiick, ,,darf* statt der jahrlich
1440 Schilling geklebten Marken ab 1. Mai 1993
dann 1716 Schilling berappen. GroB3volumige Fahr-
zeuge werden bevorzugt.Lag die jahrlicheKfz-Steuer
beispielsweise fiir einen Jaguar SovereignV12 bisher
bei 12.600 Schilling, so werden es ab Mai nidchsten
Jahres nur 10.260 Schilling jahrlich sein. Der 6ko-
logische Aspekt der Versicherungssteuer II durfte
den Finanzminister nicht wirklich gekratzt haben.
Er hat bei der Reform der Kfz-Steuer gewonnen.
Trotzaller Beteuerungen,die Reform sei,,aufkommens-
neutral“, kann Lacina je nach Betrachtungsweise mit
Mehreinnahmen von 500 bis 600 Millionen Schilling
pro Jahr rechnen. ,Diese Zusatzeinnahmen werden in
der Folge sogar noch ansteigen, da die technische
Entwicklung bei Motoren in Richtung mehr Leistung
aus weniger Hubraum lauft.“

Seitens des Bundesgremiums des Fahrzeughandels hat
man protestiert, nicht als Gesprachspartner bei den
Verhandlungen akzeptiert worden zu sein. In einem
Schreiben an die kammerinterne Présidialabteilung der
Bundeswirtschaftskammer verweist man darauf, daf es
problematisch sei, die Begutachtung ,,in einer derartig
heiklen Frage wie der Kfz-Steuer einfach zu vergessen®.
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ZUSCHLAG FUR KAT-LOSE

Beim Bundesgremium des Fahrzeughandels
ebenso wie bei den Autofahrerklubs und auch
daruber hinaus hat die neueste MaBnahme des
Finanzministers im Rahmen der Neuregelung
der Kfz-Steuer Verwunderung bis Emporung
ausgelost: Neu gegentiber der Regierungsvorlage
ist ein 20prozentiger Zuschlag fiir Autos ohne
Katalysator ab 1. Jénner 1995 (urspriinglich
sollten die ,,Kat-losen” um 15 Prozent Uber das
vorgesehene Ausmall hinaus besteuert werden,
wobei selbst diese Erhohung allgemein als unsozial

abgelehnt worden war.

Schon in der ersten Forderung an den Finanz-
minister hinsichtlich der neuen Kfz-Steuer hatte
das Bundesgremium darauf hingewiesen, daf3 man
gerade die ,Kat-losen” nicht noch zuséitzlich be-
strafen sollte. Gerade sie gehoren nidmlich zu den
weniger bemittelten Bevolkerungsgruppen, die
sich nicht alle ein bis zwei Jahre ein neues Auto

kaufen konnen. Bei hoheren Steuerleistungen aber

rickt fir sie ein Neuwagenkauf in noch weitere
Zukunft. Dariiber hinaus sollten eher die 70 Prozent
Vielfahrer (wenn schon notwendig) zur Kasse ge-

beten werden.

In einem Schreiben an alle Nationalratsabgeord-
neten hat ARBO-Prisident Herbert Schachter die
Bedenken der Kraftfahrerorganisation zu dem er-
warteten Parlamentsbeschlufl iiber die neue Kfz-
Steuer geduBert. Die vom ARBO geforderte und
von Finanzminister Ferdinand Lacina stets zuge-
sagte ,Aufkommensneutralitidt” bei Personenkraft-
wagen und einspurigen Fahrzeugen sei nun ,nicht

mehr gegeben”, bedauert Schachter.

Versicherungen nach MagB

Lang & Co Versicherungsmakler Gesellschaft m.b.H.

Wien 1, WipplingerstraBe 34 (Borsegebdude) Tel.: 0222/533 28 51 Serie
Post: 1013 Wien, Postfach 226

j"Fll

fur lhren Oldtimer
mit und ohne Stern

Telefax: 0222/533 28 51 - 17
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Die neue Kfz-Steuer

Zahl f onatliche
ANTNGSIONN | Monatiche | Pkwiiber 34 kW

fiir Pkw

Rechnet man einen 15 bis
20 prozentigen Zuschlag fiir
katlose Fahrzeuge dazu,

bis 34 kW kW (lt. Zulassungsschein)

Steuer/Monat konnte der Einbau eines
Katalysators — wenn schon

monatlich S55,—

| ma [ s5,50 | =|s

Umweltargumente nicht

| mar | s540 | = s

I zichen — wenigstens einen

steuerlichen Anreiz bieten,

halbjéhrlich S$53,—

¥
[ ]
vierteljahrlich S 54,— I:l fninus -
[ ]
[ ]

einmal Jdhrlich S$50,—

mal [ $5,30 |« 5 | | allerdings fehlt bis jetzt

S J jegliche gesetzliche Grund-

lage, die das ermoglicht.

Quelle: Auto Touring

Klimaanlagen:

Dieses Thema beschaftigt viele in unserer Mitte,
obwohl Klimaanlagen in Oldtimern duBerst rar
sind, und im temperierten dsterreichischen Klima —
bis jetzt zumindest — wenig Verbreitung gefunden
haben. Sei’s drum, wir haben uns trotzdem erkundigt,
ob es moglich wire, Klimaanlagen, die bisher mit
dem FCKW-hiltigen Kiihlmittel R 12 betrieben
wurden, mit dem neuen umweltfreundlichen Kiihl-
mitte] H-FKW 1340 zu befiillen. Um die Sache auf
den Punkt zu bringen: Das neue Kiihlmittel ist fiir
alte Anlagen nicht geeignet, H-FKW 1340 greift
namlich Dichtungen und Leitungen an. An eine
Nachfertigung dieser Teile aus geeignetem
Material wagt sich aus Kosten/Nutzen-Griinden nie-

mand heran.

Wer allerdings ecine Klimaanlage nachriisten
will, sollte sich gleich folgenden Artikel aus
»auto motor sport Heft 19/1992 zu Gemiite

fuhren.

Klimaspezialist Frigette (6272 Niederhausen,
Telefon 06127/1058)bietet eine nachriistbare
Klimaanlage an, die mit dem FCKW-freien
Kaltemittel R 134 (Pentafluorethan) arbeitet. Es
wurde als Ersatzstoff fiir das bislang gebrauchliche
Kaltemittel R12 (Dichlordifluormethan) ent-
wickelt. Die physikalischen und thermo-
dynamischen FEigenschaften des neuen Kilte-
mittels entsprechen denen herkémmlicher Stoffe
auf Fluorchlor-Kohlenwasserstoff-Basis. Jedoch
mubBten fiir den Einsatz von R 134 verschiedene
Klimaanlagen-Komponenten, etwa Ventile, Druck-
regler und Schlauche, angepafit werden. Zur

ist diese Anlage jedoch nur fiir Mazda 626,
Mercedes 300 wund 500 SL, Mitsubishi
Space Runner, Space Wagon und Peugeot 605
lieferbar. Die Angebotspalette soll aber eher ziigig
ausgebaut  werden. Dié umweltschoneneden
Nachriistanlagen kosten je nach Fahrzeugtyp

zwischen 3750 und 5614 Mark.

17




THEMA

Bleifrei — der letzte Stand

Am 24, Juni waren Manfred Schmid und ich zu
einem Gesprach beziiglich der Bleifreivertrag-
lichkeit ilterer Motoren im OMW Labor Schwechat
eingeladen. Die Herren Dipl.-Ing. Dr. Zeiner und
Dipl.-Ing. Dr. Buchsbaum wollten mit uns die
Artikel zu diesem Thema aus Stern-Zeichen 1/92
besprechen und letzte Zweifel an der Bleifrei-
tauglichkeit der A&lteren Motorkonstruktionen
beseitigen.

Um MiBverstdandnissen vorzubeugen, mochte ich
zweierlei vorausschicken: erstens soll gesagt werden,
daB wir von vornherein positiv zum bleifreien
Benzin standen (wir sind ja nicht zum Steiten hin-
gegangen) und zweitens mochte ich betonen, daB
das Folgende zwar durchaus allgemein giiltig ist,
wir uns aber hier im Besonderen den Fragen zu
Mercedes-Benz Motoren widmen, die wir auch
zufriedenstellend klaren konnten:

1. Die Ventilsitze und Fiihrungen:

Die Verwendung des verbleiten Benzins hat bei
dlteren Motoren verschleiBmindernde Wirkung,
indem sich eine Verhartung auf den Ventilsitzen
bildet, die ein Finschlagen der Ventile in den
Zylinderkopf verhindert (davon sind allerdings
auch nur die aus relativ weichem Material z. B.: aus
Alu gefertigten Zylinderkopfe betroffen — bei
Daimler Benz daher alle). Diese Schicht bildet sich
iber viele tausend Kilometer, wird nur im Falle
hoher Dauerbeanspruchung des Motors (Auto-
bahnblasen in der BRD) abgebaut. Wurde ein
Motor schon ldnger mit verbleitem Benzin be-
trieben, kann er also ohne weiteres mit bleifrei
gefahren werden, zumal die Beanspruchung durch
oldtimerméaBigen, das heifit, schonenden Betrieb
gering ist. So werden diese Verhdrtungen schr
langsam abgebaut. Mit regelmiBiger Kontrolle des
Ventilspieles kann man das am besten liberwachen:
und erst, wenn die VerschleiBerscheinungen zu
stark geworden sind, sollte man zur néichsten
MafBnahme schreiten, namlich dem Einpressen
gehirteter Ventilsitze.

Das sollte dann allerdings mit neuen Ventil-
filhrungen Hand in Hand gehen, damit die Ventile

auch weiterhin in der vorgeschriebenen Bahn
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arbeiten und nicht herumténzeln (,,Barmixereffekt),
was unweigerlich geschehen wiirde, hétte man auf
diese begleitende MaBnahme verzichtet, weil die
Ventilsteuerung der dlteren Daimler Benz-Motoren
seitlich und daher etwas ungenau erfolgt.

Grundsitzlich soll geagt werden, da3 man einen
funktionierenden Motor nicht zerlegen sollte, nur
um gehirtete Ventilsitze einpressen zu lassen.
Erst wenn es unumgénglich ist, wegen zu geringem
Ventilspiel der Motor sowieso zerlegt werden mul3,
sollte man sich zum Umbau entschlieBen.

2. Mechanische Einspritzanlagen:

waren der nichste Diskussionspunkt, der — genau
wie die Ventilfihrungen — besondere Beachtung
verdienen, weil in allen Modellen mit Benzin-
einspritzung seit 1954 im Prinzip das gleiche System
Verwendung fand. Diese Zwei-, Sechs- oder Acht-
stempelpumpen beschiftigten uns insbesondere,
da Ersatz fiir diese Anlagen entweder sehr teuer
oder iiberhaupt nicht mehr zu bekommen ist; die
Angst, daB diese Pumpen durch den Betrieb mit
bleifreiem Benzin Schaden nehmen konnten, ist
daher verstindlich. Nach Auskunft von Herrn Pless
(Mercedes-Benz-Museums-Werkstatt)  ist  der
Betrieb dieser Anlagen mit Bleifrei moglich,
solange es nicht mit dubiosen Aditiven versetzt
sei. AuB3erdem, so Norbert Kirchhof, verfligten die
mechanischen Benzineinspritzungen iiber einen
eigenen Olkreislauf, der alle beweglichen Teile
schmiert, man sei daher nicht auf die so oft zitierte
Wirkung des Bleis angewiesen.

3. Adressen fiir Motoriiberholungen
inklusive Bleifreiumriistung:

Fa. Eisenwagen
Neubaugasse 56, 1070 Wien
Tel. 9356 87, 9347 97

Fa. Horwath Tuning (Hr. Joseph Hofmann)
BrauhausstraBe 35, 2324 Schwechat-Rannersdorf
Tel. 70737 76

Fax 707 36 21

LIEBER FREUND !

Wenn ich so denk und lenk grad nix

Lieber Freund, la} Dir erzdhlen von gar noblen
Limousinen mit dem Stern.

Ich erinnere mich gut an das Lob der Fachpresse:

300 SEL 6,3: Rennwagen im Nadelstreif; Beste
Limousine der Welt; Absoluter Hohepunkt der
Automobiltechnologie; Sportwagenfahrleistungen
vereint mit Luxusklassenkomfort;

450 SEL 6,9: noch nie dagewesene Federungs-
cigenschaften; Schnellste Limousine der Welt.

Schon und gut, magst Du einwenden, ist zwanzig
Jahre her die Euphorie und der Jubel und Lob-
hudelei, aber heute? Du wirst mich fiir einen Ewig-
gestrigen oder sonstwie Irren halten, doch ich habe
den 300 SEL 6,3, den 450 SEL 6,9 und den neuen
600 SEL gefahren und miteinander verglichen.

Lieber Freund, ich starte
den Sechsdreier und habe
das Gefiihl Miinchhausen
zu sein, erstens weil Ritt
auf der Kanonenkugel,
zweitens weil Dumir eh nix
glauben wirst. Der Drei-
hunderteristinerster Linie
Motor mit angebautem
Wohnzimmer.DerAntrieb
des Autos gibt sich kernig
und allgegenwirtig mit
einemderartigenUbermaf
an Drehmoment und
Leistung, da moderne
turbogeladene Multi-
ventiler wie Erbtantes
Diesel aussehen 14f3t. Der
Rudolf Uhlenhaut — con-
genialer Chefkonstukteur

300 SEL 6,3: WeiBes Lenkrad, WurzelnuB3 und Klima
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in den Sechzigern — wollte den Motor des Sechs-
hunderters mit der Karosserie der Dreihunderter
kombinieren, die Konstrukteure der Entwicklungs-
abteilung erklirten, es sei unmoglich, den Riesen-
motor in die verhaltnismaBig kleine Karosserie zu
verpflanzen. Uhlenhaut nabm einen Vorschlag-
hammer, priigelte den Kardantunnel so lange
groBer bis der gewaltige Drehmomentwandler
Platz hatte und geboren war der 6,3. Der Geist des
Rudolf Uhlenhaut, eines Renn- und Sportwagen-
konstrukteurs ist in diesem Auto immer spiirbar
und vielleicht war der Wagen deswegen fiir manchen
Nobelkunden zu zickig und zu sportlich ausgelegt.
Komfort gibt es im Wohnzimmer genug, die lippigen
Ledersitze, elektrische Fensterheber, Edelholz,
Klimaanlage (kein Schaltgetriebe hatte auf Dauer
510 Nm bei 2800 U/min verkraftet) machen es den
Insassen leicht sich wohlzufiihlen — wenn der
Motor und das Fahrwerk nicht wiren.

Lieber Freund, die Maschin’ reif3it Dich von der
Stelle, Steigungen gibt’s nicht, der Motor hat bei
1500 Touren bereits fast 200 PS, man schaltet
(1aBt schalten) lieber weiter, weil das March gibts
bis 3000. Die Luftfederung (bekannt vom Autobus —
oh Kotz) ist — bezdhmt von massiven Quer-
stabilisatoren an Vorder- und Hinterachse — gar
nicht so seidenweich wie die Sage iiberliefert. Das
Wagenniveau wird konstant gehalten und auch
damit die Tiicken der ungleichen Achslastverteilung

» BRRRUUUULLL “11!!
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300 SEL 6,3: Rennwagen im Nadelstreif.

(GrauguBmonolith im Motorraum) ausgeglichen.
Bremse bremst, Lenkung lenkt wie bei Mercedes
gewohnt.

Lieber Freund, das erste Auto taufe ich ,,Motor®
das zweite werde ich ,,Sanfte“ nennen. LaB3 Dir’s
erkldren. Citroen baute schon im mittleren Tertidr
Autos mit Hydropneumatik und war Wegbereiter
und Synonym fiir Federungskomfort — bis Mercedes
den 450 SEL 6,9 anno 1975 auf den Markt brachte.
Die Franzosen wurden — verglichen mit Mercedes —
zu Scheibtruhen degradiert. Der Sechsneun war viel
verbindlicher, leiser, gutmiitiger, einfacher zu fahren
alsder 6,3.Der Motor trat diskret — obwohl stiarker —
als unhorbare Antriebsquelle in den Hintergrund,
die Automatik schaltete seidenweich. Ein super-
komfortables, schnelles (235 km/h), absolut keine
Schwichen habendes Traumauto.

Ein bissel fad ist er aber
schon, der 6,9 gell? Wirst
Du mich fragen. Gar nix ist
fad an der Sénfte, sie besticht
durch ihre Unauffalligkeit,
man wird nicht mide, sich
daran zu erfreuen wie per-
fekt alles — wirklich alles —
funktioniert und harmoniert.
Hat fallweisc Tempomat
und ABS.

Neugierig auf den Neuen?
— Er heiB3t ,Kino“

Lieber Freund, ich muf3 Dir
,Kino“ besonders beschrei-
.ben —erist was Besonderes.

TEST

Die Sianfte

Jede neue S-Klasse verlangt nach Superlativen
um sie zu beschreiben, grade die sind mir aber
ausgegangen, also mein Freund schreck Dich nicht,
hor zu.

Reinsetzen, Tiire zu, Film ab. Ich sitze im Gartenbau-
kino, der Film setzt sich langsam in Bewgung —
angenehm ist’s da — keine Popcornraschler — ob ich
schon fahre? Weil nicht, die Zeiger am Armaturen-
brett bewegen sich — der Film lduft halt schneller.
Schau die Siidautobahn, der Regisseur ist gut, hab
noch nie Autos auf der mittleren Spur der Sid
parken gesehen — schau die Autos ganz rechts
fahren rickwirts — sicher mit 100 Sachen, der
Tacho vor meinem Kinosessel zeigt 260 — die
perfekte Imagination. Schau, eine StraBensperre
auf der B17, Sammy Molcho als Polizist auf der
Leinwand —eine gute Polizeikontrolllenpantomime.
Du glaubst sicher, daff ich nun vollkommen uber-
geschnappt bin — bin ich nicht: 600 SEL, das per-
fekteste Kino auf Rédern, dieses Automobil 1465t
Dich im bequemsten Kinosessel platznehmen,
brauchst blof lenken und warten auf das Ziel.

Reisen wird fast fad —immer diegleiche Temperatur,
nur bei achstiefen Schlaglochern ein ,,aha ich glaub
da war was“ — Radio mul3 man nicht lauter stellen,
das Auto wird es auch nicht. Motor? Haube auf — er
diirfte unter dem Plastik sein, man hort ihn nicht,
man sieht ihn nicht, man spiirt ihn nicht, aber die
408 PS sind da, ich seh’s an den Zeigern. Ach ja, ¢h
ichs vergesse, alles — wrklich alles elektrisch.

Du fragst, welche Limousine nun die faszinierendste
sei? Der Sechsdrei ist der beste, wildeste, g’schwin-

deste Wagen, den Mercedes je gebaut hat, der Sechs-
neun der sanfte, unauffillige Hubraumriese, der
600 SEL der Perfektionsweltmeister.

Charisma hat nun der 6,3 mit all seiner ,,Unaus-
gewogenheit®, seiner brutalen Kraft, dem ledernen
Leder, dem holzernen Holz, der irren Beschleunigung.

Perfektion gepaart miit Funktionalitit findet sich
im 450 SEL 6,9 wieder, jedoch schon viel Plastik
und ein wenig Fadesse. Sechshundert — welch ein
Name — welch eine Vorgabe an ein Auto. Holz
unter Kunststoff, L.eder unter Gerbelacken bis es
Kunststoff ist, Ergonomie hoch 2, roboterhafte
Niichternheit einer Maschine, unwirkliches Fahr-
erlebnis, fiir jeden Schmarrn eine elektrische Hilfe
—und trotzdem einen in Bann ziehend ob der Grof3e,
des Gewichtes, der Leichtfiissigkeit beim Fahren.

Lieber Freund, ich hoffe, Dich nicht gelangweilt zu
haben mit den dicken Mercedesschnitzeln, weill
ich doch, dal Dir jeder SL lieber ist,

Dein Jellinek

) \

Gartenbau, 1. Reihe fuBfrei
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Das Kino

Technische Daten zum Vergleich:

300 SEL 6,3 (W 109)

450 SEL 6,9 (W 116)

600 SEL (W 140)

Bauzeit 1968 — 1972 1975 -1980 ab 1991
Motor V8 V 8 V12
Hubraum 6330 ccm 6834 ccm 5987 ccm
Verdichtung 1:90 1:88 1:10,0
Leistung 250 PS bei 4000 U/min | 286 PS bei 4250 U/min | 408 PS bei 5200 U/min
Drehmoment 510 Nm bei 2800 U/min | 560 Nm bei 3000 U/min | 580 Nm bei 3800 U/min
0 —100 km/h 8 sec 8 sec 6,1 sec
Hochstgeschwindigkeit 221 km/h 230 km/h 250 km/h
Lange x Breite x Hohe 5000 x 1810 x 1470 mm 5060 %x 1870 x 1410 mm 5213 x 1886 x 1497
Radstand 2850 mm 2960 mm 3140 mm
Spur v/h 1482 / 1490 mm 1521 /1505 mm 1602 / 1574 mm
Leergewicht 1830 kg 1985 kg 2180 kg
Verbrauch 211/100 km 22 1/100 km 16 1/ 100 km

22

KLEINANZEIGEN

Abkiirzungen:

AG = Automatikgetriecbe

LM = Leichtmetallfelgen

VAY =  Zentralverriegelung

SSD = Schiebedach

ESSD = elektrisches Schiebedach
RC = Radio mit Cassettenrecorder
ATM = Austauschmotor

ATG =  Austauschgetriebe

Mercedes 230 SL Pagode,
1966, Schalter, 2 Dicher, rostfrei, angemeldet
und fahrbereit.

Kraftwagen Marke DE DION BOUTON,

Baujahr 1904 Typ ,,Y” Populaire, 1 Zylindermotor,
8PS, fahrbereiter Antique-Car, FIVA dokumentiert,

in Osterreich zum Stralenverkehr zugelassen,

kleiner offener Zweisitzer, seltenes Sammlerstiick,

Phaetonausfiihrung, echte Raritat.

Zusiatzlich 1 De Dion Bouton Metor Nr. 14752,
1 Zylinder, 8 PS, Baujahr 1903 dazupassend.

Zusatzlich ein geschlossener PKW-Transport-
anhinger ebenfalls dazupassend.
An echten Veteranenliebhaber zu verkaufen:

Postzuschriften an folgende Adresse:

Gerhard Mayer, Habsburgerstrale 68
2500 Baden, Tel.: 02252/84338

280 SE,

Bj. 68, Zustand 1-2, Servo, ESSD, Lenkradschaltung

+ Ersatzteile,

Rauscheder,
Tel: 02247/2181

250 SL/67,
silbermet., Kunstleder rot, Hardtop, AG, LM,

Becker Mexico 110.000 KM, komplett restauriert,

Mag. Brigitte Hlawaty,
2482 Miinchendorf, Babenbergersee, Top 131
Tel.: 02236/71150 Svec jr.

Offen: fitr. alle

Mencedes - Beny TVeteranen

1926 — 1976

* Serienbeginn vor 1976.

Mo — Fr 7.30 — 18 Uhr, Sa 8 —12 Uhr

Vom Fahrrad bis zum Oldsmobile - Reifenservice Federspiel
Werner FEDERSPIEL Ges.m.b.H.

EIFENSERVICE

1130 Wien, Firmiangasse 61
Reifen, Felgen — Neu u. Gebraucht aller Marken

(Ecke Hietzinger Kai)

Telefon 877 54 56
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DIE LETZTE SEITE

Vorschau:

Im néchsten Heft berichten wir liber ein heiBes
Thema — im wahrsten Sinne des Wortes — denn
alle beschaftigt der Katalysator im Oldtimer,
wir versuchen Klarheit zu schaffen. Weiters lesen
Sie demnichst im Stern - Zeichen die Fortsetzung
der Heckflossengeschichte und vielleicht auch
schon den von der Redaktion heif} ersehnten Artikel

aus ihrer Feder.

GEBRAUCHTE ERSATZTEILE
FUR MERCEDES PKW

Havarie An-u. Verkauf, Eigener Abschleppdienst
Unfallsabwicklung
SPEZIALIST fiir Oldtimer, Coupé, Cabrio u. SL
nur von der Marke MERCEDES

AFM

Vermittlung u. Beratung — SPORTWAGEN;

ACTmnmre)
nwmomNAmI

RARITATEN

INH. FA.RIES

Schwechat, Bruck-Hainburgerstr. 26—-28 @ 0222/707 6463
Kreuzung Autobahnabfahrt B9 /B 10 7076175

Bitte diesen Coupon an die OAMTC-Mitglieder-
abteflung, Schubertring 1-3, 1010 Wien schicken.

[ e e e . o e . e
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OAMTC - EINSTIEGSANGEBOT
Ja, ich will die Vorteile des OAMTC zum Einstiegsangebot,
gliltig bis 15. September 1992, nutzen.

Ich ersuche um Zusendung der Unterlagen an:

Name:

Adresse:

Kategorie: O Auto O Motorrad
O Moped/Kleinmotorrad O Fahrrad

SCHONEN URLAUB
wiinscht lhr Club.

OAMTC-Clubkarte und Super-
Schutzbrief - der optimale
Reiseschutz fiir die ganze Familie.

Jetzt besonders giinstig:
Das OAMTC-Einstiegsangebot.*)

*) Nithere Informationen erhalten Sie auch bei jeder 9AMTC-Dienst-

" _stelle oder unter der Tel.Nr. 0660,/207 dsterreichweit zum Ortstarlf.




