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LMK in Neudorfl, Augasse 1
macht’'s moglich:

Alle Mercedes-Modelle sind prompt lieferbar.
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Eine eben fertiggestellte Marktanalyse im Graphischen Gewerbe zeigt die
Punkte, auf die die Auftraggeber von Druckereien besonderen Wert legen:

Qualitat: 92 %
Preiswurdigkeit: 89%
Service und Betreuung: 84 %

Seit nahezu 125 Jahren erbringt die Wiener Traditionsdruckerei

GUBERNER & HIERHAMMER

Top-Leistungen in allen drei Bereichen. Denn wir von G & H sind
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und bieten maBgeschneiderte Lésungen fur alle Ihre Druckprobleme.

Hochkaratiges handwerkliches Kénnen und moderner technischer Stand sind
Ihr Vorteil far
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DER STERN UNTER DEN RENNFAHRERN

JUAN MANUEL FANGIO

wurde am 24. Juni 1991

80 Jahre

Aus diesem AnlaB widmen wir diese Ausgabe unserer Clubzeitung ,Stern-Zeichen" Juan Manuel Fangio
und winschen dem Jubilar alles Liebe und Gute zum Geburtstag.

JUAN MANUEL FANGIO - SEIN LEBEN

24, Juni 1911
1923
ab 1924
1932
1936
1940
1946
1949
1950
1951
1952
1953
1954
1055
1956
1957
1958
ab 1974
1986

heute

Juan Manuel Fangio kommt in Balcare, 300 km stdlich von Buenos Aires, zur Welt
Beendigung der Schulzeit nach verkirzter Absolvierung des Pflichtpensums
Ausbildung zum Automechaniker

Einberufung zum Militardienst

Erstes Rennen mit einem geliehenen Ford T in Buenos Aires

Erster Sieg auf einem alten Chevrolet TC beim ,Gran Premio Internacional del Norte"
Mehrere Rennen auf einem Eigenbau

Aufbau eines eigenen Autohauses

Eintritt ins Alfa Romeo-Rennteam

Weltmeister auf Alfa Romeo

Schwerer Unfall in Monza

Wiederaufnahme des Rennsports

Eintritt in die Rennmannschaft der Daimler-Benz AG und Weltmeister auf Mercedes W196
Weltmeister auf Mercedes W196

Weltmeister auf Lancia-Ferrari

Weltmeister auf Maserati

Ricktritt vom Rennsport

Prasident der Mercedes-Benz Argentina S.A.

Eroffnung des Fangio-Museum

Mercedes Handler, Enrenprasident der Juan Manuel Fangio-Stiftung, Kartoffelfarmer,
Ehrenprasident und Ehrenmitglied des argentinischen Automobilclubs, der Vereinigung fur
StraBenrennen und der Vereinigung alter Grand Prix-Piloten




DIE ALTEN MEISTER UND IHRE
MERCEDES-LIEBLINGE

1 / ‘

So trifft man sich wieder. Mehr als 35 Jahre nach den groBen Mercedes-Siegen ,inspizierten* Stirling Moss (links)
und Juan Manuel Fangio ihre alten, vom Mercedes-Benz-Museum sorgsam gepflegten Renner: den Grand-Prix-
Wagen W196 (rechts) sowie den legendaren Mercedes SLR.

DIE MERCEDES-SILBERPFEILE

Die Mercedes-Silberpfeile waren kaum zu schlagen! Der Mercedes-Silberpfeil mit der Bezeichnung W196
beherrschie die Grand-Prix-Szene der Jahre 1954 und 1955. Auch beim GP von Monaco 1955 (Foto) fuhr Fangio
mit dem Boliden die schnellsten Zeiten.




Juan Manuel Fangio:
,2Freundschaften zahlen mehr als Geld und Reichtum®

Nicht jeder kann Ruhm verkraften. Nicht jeder bleibt,
der er war, wenn die Offentlichkeit thm zum Idol formt.
Juan Manuel Fangio wurde schnell zum Idol. Sein
Ruhm wuchs schon nach dem Gewinn der ersten
Weltmeisterschaft fastins UnermeBliche, und der Emp-
fang, den ihm Argentinien damals im Jahr 1951 berei-
tete, war ein Volksfest fur Millionen.

Doch Juan Manuel Fangio, der Sohn italienischer Ein-
wanderer, blieb stets der Mensch, der er immer war,
ehrlich und bescheiden. Heute ist das Idol 80 Jahre alt
- und mehr denn je ein Mensch ,zum Anfassen”, mit
klaren Ansichten und Meinungen.

Fangio Uber sein liebstes Rennen. ..

.Das war ganz am Anfang meiner Karriere: Buenos
Aires - Lima - Buenos Aires. Wir waren Wochen unter-
wegs, und es gab nur wenige asphaltierte Straen.”

Fangio Uber seine hartesten Gegner ...

.Ohne Zweifel waren dies Stirling Moss und Alberto
Ascari. Sie hatten beide ein begnadetes Talent als
Rennfahrer."

Fangio Uber sein eigenes Talent. ..
.lch dachte wahrend des Rennens immer, daB ich der
Beste bin.*

Fangio Uber seine Beziehung zu den Rennwagen. ..
,lch habe mit meinen Autos immer gesprochen. Ich
hére, wenn es einem Auto nicht gut geht. Das ist wie bei
der Musik, wenn ein Ton nicht stimmt."

Fangio Uber seine liebste Grand Prix-Rennstrecke . ..
,Das ist eindeutig die Nurburgring-Nordschleife, eine
sehr alte Strecke. Nur wenn man sie gut kennt, kann
man auch sehr schnell sein."

Fangio Uber die Sitten auf den Rennstrecken ...

.Das Problem ist immer das Geld, und die Verpflich-
tungen gegendber den Sponsoren. In unserer Zeit
haben wir Fahrer, die sich wahrend des Rennens
unsportlich verhalten haben, abends beim groBen
Festessen einfach nicht beachtet. Das war die groBte
Strafe. Heute gibt es solche gemeinsamen Feste gar
nicht mehr. Niemand hat mehr Zeit. Doch Unkorrekt-
heiten auf der Rennstrecke gab es auch friher, und
wird es immer geben.”

Fangio Uber Freundschaften unter den Rennfahrern . ..
.Es ist sehr ratsam, daB es Freundschaften gibt. Aber
auf der Rennstrecke waren wir alle Feinde."

Fangio Uber Fahrer-Vergleiche von damals und
heute ...

,Zu sagen, ein Senna fahrt wie Fangio, ein Prost wie
Moss oder umgekehrt, das ist absurd."

Fangio Uber die Verstandigung mit den Mechani-
kern..,

,Mit den Mercedes-Mechanikern habe ich immer ita-
lienisch gesprochen. Wie die Resultate zeigen, glaube
ich, daBB mich alle verstanden haben."

Fangio Uber sein eigentliches Berufsziel . ..

.lch wollte urspringlich eigentlich FuBballer werden
und nicht Rennfahrer."

Fangio Uber den Unterschied zwischen Motorsport
und FuBball. ..

,Der Motorsport schafft Arbeitsplatze.”

An einem verregneten Sonntag, es war
der 26. Mai 1991, Ausfahrt Mercedes und
Ami-Club, fuhren wir eine der schonen
Strecken des Voralpengebietes
(Mostviertel) mit dem Ziel, SchloB
Kremsegg, ,,Automobil Museum*

Frihjahrsausfahrt am 26. Maj 1991

Diese Ausfahrt war eine Premiere. Nein, falsch geraten,
das Wetter war nicht etwa Cabrio tauglich, Uber
83,527% der gefahrenen Strecke muBten die Schei-
benwischer beweisen, wozu sie vorhanden sind. Das
Neue war, dafl wir diesmal gemeinsam mit dem
AMI-CAR-CLUB unterwegs waren. 22 Autos und
deren Besitzer sowie Beifahrer versammelten sich bis
9.05 Uhram Parkplatz GroBram. Uberraschend war die
stolze Anzahlvon 5 (! flinf!!!) Heckflossen. Nach einem
Frahstick beim ROSENBERGER gings endlich los.

Verkehrsbehindernd bewegte sich der CONVOY auf
der Westautobahn bis Amstetten-West,

Danach gings auf Bundes- und LandesstraBen bis
Steyr, wo fur uns am Hauptplatz extra Parkplatze reser-
viert waren und von offentlichen Ordnungshitern frei-
gehalten wurden. Danach zum Essen ins Gasthaus
MADER. Nachher wurden noch die Motoren und
Innenausstattungen der diversen Amis begutachtet
und so mancher von uns muBte sich eingestehen, so
ein Auto wirde mich schon reizen.

Allgemeiner Aufbruch um ca. 13.45 Uhr, die letzten
OLDIES verlieBen den Hauptplatz des schmucken
Stadtchens. Ein Aufréhren der Motoren, ein Blubbern,
ein Saugen am Benzintank und los gings.

Weitkamen wir nicht, die nachste Tankstelle wurde von
uns bevolkert, besonders die GroBmotorigen und
Schweren (nicht Personen sondern KFZ) muBten
einige grine Scheine lassen. Weiter ging es Richtung
Kremsegg zum Automaobil-Museum.

Die Besitzer lieBen uns in ihrem Park, schén geschlich-
tet, parken. Einige von uns besichtigten das Stift
Kremsmdinster - noch immer bei Regen !!!

Nach Besichtigung der PKW-Privatsammlung trafen wir
uns noch im SchloBcafe zu einer geselligen Runde.

An diesem Tag wurde auch die Bruderschaft unserer
beiden Vereine besiegelt und gemensam, zum Aus-
klang, ein fachliches Gesprach mit dem Besitzer der
Privatsammiung geflhrt.

Die Ruckfahrt gestaltete sich bei etwas schonerem
Wetter. Nachdem ich die Meute zur Westautobahn
gebracht hatte, wurde die Kolonne freigegeben und
alle brausten los. Zwei Rennwagen aller erster Klasse,
zwei Heckflossen gaben es sich mit 130-137,5 km/h,
es wollte immer einer den anderen Uberholen (einer
davon optisch nicht ansprechend).

Einige Amis und Mercedes fuhren in einer kleinen
Kolonne - sprich vier-sechs bis St. Pélten, danach ein
letztes Tanken (Diesel brauchten keinen Kraftstoff) der
groBen Autos und ab nach Hause.

Bis dato sind alle angekommen, bis zum nachsten Mal.
Euer Manfred, nicht Schmid, sondern Bartik.

Ein Mercedes wie ein Donnerhall...
Wenn der Silberpfeil (W196) in Fahrt ist. ..

Dem dumpfen Grollen direkt nach dem Zinden des
Motors folgt mit jedem GasstoB3 ein respektheischen-
des Fauchen, dann verandert sich die Tonlage beim
Fahren, je nach Drehzahl, vom tiefen bis zum hohen
Trompeten - so klingt der Formel 1-Sieger der Jahre
1954 und 1955, kurzum: Ein Mercedes wie ein Don-
nerhall.

Dabei war der Mercedes W196 nie jener kaum zu
bandigende Typ Rennwagen wie viele andere seiner
Zeit. Mit 280 PS Leistung (ab 1955) aus 2,5 Liter Hub-
raum des Achtzylinder-Motors verflgte er zwar Uber
Leistung satt, doch im Vergleich zu seinem Silber-
pfeil-Vorganger W154 mit Doppel-Kompressor aus
denJahren 1938-40 (435 PS) wirkte er eher zurlickhal-
tend. Fir die Fachwelt aber war sein erster Auftritt beim
GroBen Preis von Frankreich im Juli 54 technisch wie
stilistisch (mit Stromlinien-Vollverkleidung) zweifellos
eine Revolution. Juan Manuel Fangio also der groBe
Meister selbst, ist und war sich immer sicher, daf3 dieser
Formel 1-Mercedes selbst bis ins Jahr 1958  konkur-
renzféahig gewesen ware".

Tatsachlich war es so: Dieses Auto kam, sah und siegte.
Und mit ihm der unvergleichliche Fangio.

Den letzten Grand Prix seiner Geschichte fuhr der Mer-
cedes W196 am 11. September 1955 in Monza. Ein
grandioser Doppelsieg von Fangio und Taruffi setzte
dabei den SchluBpunkt.

Danach verstummte der schwabische Donnerhall.
Manfred Sommer

(Bezugsquelle Bericht/Fotos Presseinformation
Mercedes-Benz AG)

Mercedes 170 V

3. Tell

Mit einer Reihe von Verbesserungen stellte Daimler-
Benz im Mai 1950 den 170 Va vor. Zun&chst hatte man
die Zylinderbohrungvon 73,5 auf 75 mm erweitert, was

einen Hubraumvon 1767 ccm ergab. Aus der Leistung
von 38 PS waren jetzt 45 geworden, das Drehmoment
von 10 auf 11 kpm bei 1800 U/min gestiegen. Durch
eine Verbreiterung der hinteren Spur um 46 mm hatte
man die StraBenlage weiter verbessert.

Der breiteren Spur entsprechend gab es im Wagenin-
neren eine Kleinigkeit mehr Platz, und als besonders
angenehm bewertete man die bessere Zuganglichkeit
des Kofferraumes beim 170 Va (unten angelenkter
Heckdeckel). Die Vordersitze lieBen sich, auch wah-
rend der Fahrt, einzeln nach vorwarts oder rlickwarts
verstellen, der Signalring auf dem Lenkrad war drehbar
und diente zugleich als Winkerbetatigung. Neu waren
auch die breiten Bremsbacken, eine wirksame Entfro-
stungsanlage der Frontscheibe und der Zweitopf-
Auspuff. ,Die breitere Spurweite der schraubengefe-
derten Pendelachse hinten, neuerdings mit Teleskop-
StoBdampfer, hat die StraBenlage verbessert", schrieb
(Das Auto) und sprach von einer guten ,Ausgeglichen-
heit aller Organe und ihrer Funktion im Verhaltnis zur
Leistung®. Den Durchschnittsverbrauch ermittelten die
Tester mit 10 bis 12 Liter pro 100 km, bei Vollgas kamen
sie auf 14 Liter., Das vollsynchronisierte Getriebe schal-
tet sich leicht; weniger gewdhnt man sich an die Hand-
bremskricke links - man muf sich, um sie zu greifen,
weit nach vorne beugen..."

Der 170 Va kostete 7400 Mark, und mit seinem
Erscheinen setzte man den Preis der noch vorhande-
nen 170 V von 7800 auf 7380 Mark herab. Die laufen-
den Betriebskosten (ohne Treibstoff) eines 170 Va
ermittelte man mit 17 Pfennig pro Kilometer - damals
bezahlte man aber fir die jahrliche Haftpflichtversiche-
rung auch nicht mehr als 273 Mark, flr einen Gara-
genplatz 20 Mark pro Monat und flr einen Kredit, um
den Wagen zu finanzieren, 6,5 Prozent, Die deutsche
Automobilindustrie war 1950, funf Jahre nach dem
Zusammenbruch, wieder recht flott in Fahrt. Bei VW
baute man 82.399 Fahrzeuge, bei Opel wurden 41.341
Olympia gefertigt, bei Ford 24.443 Taunus, bei Borg-
ward 8.744 Hansa. Von Daimler-Benz kamen 11.876
170V, 16.421 170 Sund 5.606 170 D. Im Herbst verlieB
der 50.000. Nachkriegs-Personenwagen vom Typ 170




die Montagehallen in Sindelfingen. Mit dem Va gewann
Daimler-Benz zahlreiche neue Kunden, aber es gab
auch eilige ,Umsteiger”. Die Werbung versprach lan-
gere Lebensdauer des Motors, mehr Komfort im Inte-
rieur, bessere Fahreigenschaften - und wer eine Pro-
befahrt machte, fand zumindest die beiden letztge-
nannten Punkte bestatigt. Die Schaltung des Getriebes
ging noch leichter als beim 170V (der Schalthebel war
jetzt in einer Gummifihrung gelagert), die Heizung
zeigte mehr Effizienz, und eine Spitze von 116 km/h war
auch beeindruckend. Bis April 1952 gab es dieses
Modell, ehe es vom 170 Vb abgeldst wurde.

Mercedes-Benz 170 Vb

Ende April 1952 kam der Mercedes-Benz 170 Vb auf
den Markt. AuBerliches Kennzeichen dieses Typs
waren die beiden waagrechten Liftungsschlitze in der
Motorhaube, wo vorher 28 schrage Kiemen saBen.
Auch fuhrten die Stoistangen jetzt weit um die Wagen-
seite herum und die Windschutzscheibe, um etwa 15
Prozent in ihrer Flache vergréBert, hatte einen schma-
len, in Gummi eingefaBten und verchromten Rahmen
bekommen. Abermals hatte man bei Daimler-Benz den
Fahrkomfort des Hundertsiebzigers gesteigert: Die vor-
deren Schraubenfedern hatten etwas von ihrer Harte
eingeblBt, die hintere Spurweite war auf 1360 mm
vergréBert worden. Ganz neu war die hypoidverzahnte
Hinterachse. Auch im Interieur gabe es kleine, aber
feine Veranderungen, so einen verdeckten Scheiben-
wischerantrieb.

Mit einem Verkaufspreis von 7900 Mark war die viert(-
rige Limousine vom Typ 170 Vb um einiges.teurer als
der Va, was seine Ursache nicht zuletzt in dem erhéh-
ten konstruktiven Aufwand bei diesem Fahrzeug hatte.
Zum Vergleich: Im Sommer 1953 kostete der Borgward
1800 als ViertUrer 9380 Mark, der (erste) Opel Olympia
Rekord 6310 Mark, ein Citroen 11 CV 7400 Mark, ein

MG TD Roadster 7100 Mark. Fur den engagierten
Mercedes-Benz-Fahrer waren dies aber kaum Alterna-
tiven, und ein Preis unter 8000 Mark fir ein Automobil
mit dem guten Stern auf dem Kuhler sowie einem
Karosserie-Styling, das sich in seiner ganzen Linien-
fhrung streng konservativ gab, war fir manchen Kun-
den wichtiger als andere Kriterien. Auch im Ausland
verzeichnete Daimler-Benz einen guten Absatz. Schon
1949 konnte die deutsche Automobil-Industrie 15.333
Exemplare wieder ins Ausland verkaufen. 1953 waren
es 177.000 Fahrzeuge. Bei Daimler-Benz machte der
Anteil in jenem Jahr 35 Prozent aus, ein Wert, der im
Laufe der Zeit weiter anstieg - ncht zuletzt wegen der
Beteiligung des Hauses am internationalen Rennge-
schehen, seit 1952 ein stark verkaufsférdender Faktor
im Personenwagen-Vertrieb. Aber auch die an Bedeu-
tung zunehmende Fertigung von Fahrzeugen mit Die-
selmotor trug dazu bei, daB die Exportquote bei
Daimler-Benz stieg... Die Produktions- und Zulas-
sungszahlen waren bie Daimler-Benz im Jahre 1952
weitaus schwacher als im Vorjahr gewesen und bes-
serte sich wieder 1953. Der 170 Vb hatte nicht ganz die
in ihn gesetzten Erwartungen erflllt. Von den Benzin-
modellen der 170er Baureihe wurden 1952 nur 8.598
Stick verkauft, von den Dieseltypen 14.849.

Mercedes-Benz 170 D

Schon wahrend des Krieges hatte man bei Daimler-
Benz an einer Diesel-Version des Vierzylindermotors
vom Typ 170 gearbeitet. Und als das Aggregat serien-
reif war, fand es zunachst dennoch keinen Eingang in
den Personenwagenbau, sondern wurde in einem
Nutzfahrzeug Uber einen langeren Zeitraum ,getestet”,
und zwar im von der Firma Bohringer (Géppingen)
gebauten Unimog, ein Landwirtschafts-Vielzweck-
Fahrzeug, das spéater von Daimler-Benz in eigener
Regie weitergebaut werden sollte. Auf der Hannover-

Messe des Jahres 1949 war dann der Mercedes-Benz
170 D erstmals zu sehen. ,Man kann der Versicherung
ohne weiteres Glauben schenken, daB mit diesem
Motor bis zu 80.000 Kilometer ohne Generaliiberho-
lung gefahren werden kdnnen! urteilte die Presse und
verglich den Motor mitjenem des friheren 260 D, fand
ihn aber wesentlich laufruhiger als das Vorkriegsag-
gregat. Das von Daimler-Benz-ingenieuren entwickel-
te Vorkammersystem in Verbindung mit einer von
Bosch gelieferten Einspritzpumpe erwies sich in der Tat
als zuverlassig und leistungskonstant Uber lange Lauf-
zeiten. Paul Pietsch schrieb, er sei ,selten von einer
Maschine so begeistert” gewesen. Nur bei einem Kalt-
start meine man, am Lenkrad eines ausgewachsenen
FUnftonners zu sitzen.

AuBerlich unterschied der 170 D sich nicht von seinem
Schwestermodell mit Vergasermotor. Fiir ein paar Mark
erhielt der Kunde einen verchromten ,Diesel“-Schrift-
zug far den Kuhlergrill - ansonsten war das Fahrzeug
nur akustisch von einem Mercedes 170 mit Benzinmo-
tor zu unterscheiden und natUrlich durch den kieinen
Hebel zwischen Tachometer und Zeituhr, der die Glih-
kerzen in Funktion setzte. Der 170 D lief zwar nur 100
km/h, aber der Verbrauch von nicht mehr als 6,5 Liter
Dieseldl pro 100 Kilometer war das entscheidende
Argument. Eine Testfahrt, die 1949 in Form einer
Parforce-Tour von Freiburg nach Hamburg unternom-
men wurde, ergab Uber eine Distanz von 800 Kilometer
einen Kraftstoffverbrauch von genau 50 Liter zu 32
Pfennig - somit waren die Herren vom Schwarzwald
zur Waterkant far 16 Mark gereist. Ubrigens gab es
damals an den Tankstellen noch kein spezielles
Schmierdl fir Dieselmotoren, erst 1950 wurden solche
Schmierstoffe in Deutschland angeboten.

Werner Oswald testete den Mercedes-Benz 170 D fur
,Das Auto” im Jahre 1950 und schrieb: ,Ein leichter
Druck aufs Gaspedal und weg ist das unschéne
Gerausch (des Dieselnagelns). Sobald der Motor auf
Touren kommt, zeigt er fUr einen Diesel eine erstaunliche
Laufruhe, die keinen wesentlichen Unterschied zum

Benzinmotor mehr erkennen 1aBt. .. Nichts ist zu spu-
ren von der sonst bei Dieselmotoren selbstverstandli-
chen Tragheit.” Nur: Es schien Probleme mit der Sprit-
zutuhr gegeben zu haben, in Form von Luftblasen in
der Einspritzopumpe. Oswald riet deshalb seinen
Lesern, beim 170 D den Tank nie ganz leerzufahren.
Kritik fand ferner der nicht gerade reichlich bemessene
Kofferraum (das ja auch fur den 170 V zutraf), das
seinerzeit noch freiliegende Scheibenwischerge-
stange, das ,etwas zu schrag gestellte” Instrumenten-
brett und die fehlende Moglichkeit, ein Radiogerét auf
befriedigende Art und Weise einbauen zu kénnen.
Auch die Beluftungsanlage wurde als nicht optimal
bezeichnet (die Heizung kostete seinerzeit noch einen
Aufpreis von 140 Mark), und man winschte sich eine
bessere Zuganglichkeit des OimeBstabes. Dafur wider-
fuhr der StraBenlage des 170 D groBes Lob, man ver-
merkte eine nur geringe Kurvenneigung und eine aus-
gezeichnete Wirkung der Bremsen. Vor allem habe
man stets ,ein absolutes Gefihl der Sicherheit", hieB
es. Die Beschleunigungswerte hielten sich - diesel-
gemaB - in bescheidenen Grenzen. Von 30 auf
60 km/h war man, wenn man zum 3. Gang durchschal-
tete, in 9,5 Sekunden, von 40 auf 80 (4. Gang) in
21.1 Sekunden, von 0 auf 90 km/h in 38,9 Sekunden.
Den 170 D gab es nur als viertlrige Limousine zu
kaufen, das Auto kostete 9200 Mark. Spater wurde der
170 D auch als unkarossiertes Fahrgestell verkauft
(6750 Mark) - aber damals kostete eine Satz Koffer,
passend flr den Hundertsiebziger, aus echtem Leder
auch nur 295 Mark . .. Pietsch schrieb nach einer Test-
fahrt mit dem 170 D, er sei von dem Wagen so begei-
stert und habe sich so an ihn gewdhnt, daB es ihm
schwerfiel, ihn wieder ins Werk zurlickzugeben, Er fand
den Wagen schlechthin ,verbliffend".

Mercedes-Benz 170 Da

Parallel zum Mercedes-Benz 170 Va kam das Modell
Da auf den Markt. Auch beim Motor dieses Modells
hatte man die Bohrung auf 75 mm erweitert (jetzt 1767
ccmy), aus 38 PS waren 40 PS geworden, und auch




die Verbesserungen am Fahrwerk hatte man dem
Dieselauto zugute kommen lassen. AuBerlich waren
der 170 Va und der 170 Da weiterhin genau identisch,
auch ihre Produktionszeit von Mai 1950 bis April 1952
verlief parallel, schon aus fertigungstechnischen
Griinden. Der groBere Motor verbrauchte nicht mehr
als maximal 6,5 Liter Dieselkraftstoff (das entsprach
knapp 5,5 kg) auf 100 km. Verglichen mit dem damali-
gen Benzinpreis, kam man auf einen Gegenwert von
nur 3,8 Liter Vergaserkraftstoff auf 100 km.

.Das Auto" lobte den 170 Da als einen ,Rekord an
Wirtschaftlichkeit, Fahreigenschaften und Sicherheit”,
wie ihn kein anderer Wagen der Mittelklasse aufweise.
Der 6sterreichische Motorjounalist Ernst Wiese, flr
seine Exkursionen rund um die Welt seit langem
bekannt, unternahm 1951 miteinem 170 Da eine Reise
zum Polarkreis. Auf schlechtesten StraBen, manchmal
bis zu 18 Stunden am Tag auf Achse, unterzog er den
Wagen einem harten Test. Wiese bewaltigte die 8800-
Kilometer-Reise in zehn Tagen. Seine gesamten Treib-
stoffkosten bezifferte er auf 200 Mark. Vier Diesel-
Mercedes nahmen auch an der ADAC-Deutschland-
fahrtim Jahre 1952 teil. Auch diese Fahrzeuge kamen
trotz wenig zartfihlender Behandlung auf keine hdhe-
ren Verbrauchswerte als durchschnittlich 6,8 Liter.
Ubrigens nahm an jener Fahrt auch erstmals ein
Mercedes-Benz 220 teil, er konkurrierte mit dem all-
gemein favorisierten Opel Kapitan.

Ein 170 Da brachte mit seinen 1250 Kilogramm mehr
als einen halben Zentner mehr auf die Waage als der
170 Va, und in der Zuladung lag er mit 315 Kilogramm
etwas unter der des Benziners mit 320 Kjlogramm,
obwohl schon ein kleiner Kraftstofftank - 37 stait
42 Liter, noch im Motorraum untergebracht - vorhan-
den war. Zum erhdhten Gewicht des Diesel-Mercedes
trugen nicht zuletzt die beiden schweren Batterien bei
(6 Volt, 75 Ah), sie waren unter den vorderen Sitzen
untergebracht. Erst bei den S-Typen mit Dieselmotor
wanderten die Akkus in den Motorraum und der Kraft-
stofftank ins Heck des Wagens.

Ein Mercedes-Dieselmotor war zwar (beraus langle-
big, doch als Austauschaggregat schlug er héher zu
Buche als ein Benzinmotor. Im Tausch kostete ein
Da-Vierzylinder 1100 Mark gegenuber 675 Mark, die
man flr den Austauschmotor vom Typ 170 Va zu zahlen
hatte. Die Kosten fUr eine Tauschmaschine vom Typ
220 beliefen sich auf 1375 Mark.

FUr den 170 Da kamen - wie flr andere Modelle (nicht
nur aus dem Hause Daimler-Benz) auch, unabhangig
von der Zeit ihres Erscheinens - unterschiedliche
Werksangaben auf den Markt. Einige Prospekte
bescheinigen dem Wagen einen 39-Liter-Tank, andere
37 Liter. Auch Batteriekapazitaten differieren (75, 84,
87 Ah) wie auch die Menge der einzuflllenden Kihl-
flussigkeit. Es sei dieser Hinweis gestattet, um auf die
Verschiedenheit von Angaben seitens des Hersteller-
werkes zu machen.

Mercedes-Benz 170 Db

Auch der Mercedes-Benz 170 Db lieB sich auBerlich
kaum vom Parallelmodell 170 Vb unterscheiden, als es

mit diesem im Mai 1952 die Va- bzw. Da-Typen abldste.
Der Db wurde bis zum Oktober 1953 gebaut, womit
vom D/Da/Db insgesamt 33.823 Wagen dieser Reihe
das Werk verlieBen.

Die Verbesserungen des Vb fanden sich selbstver-
standlich auch beim Db wieder: die weicheren
Schraubenfedern vorn, die verbreiterte hintere Spur
(jetzt 1360 mm), die Hypoid-Hinterachse. Auch die
Motorhaube mit den zwei waagrechten Schlitzen hatte
man dem Db gegeben sowie die neuen StoBstangen,
die um die Fahrzeugkanten herum in die Seiten der
Kotflligel verliefen. Kostete die Benzinmotor-Ausgabe
des Hundertsiebzigers 7900 Mark, so war der Diesel
genau eintausend Mark teurer. Von beiden Modellen
gab es jetzt auch - auf Sonderwunsch und bei auswar-
tigen Karosserieherstellern gefertigt - Kombiwagen,
nicht nur Ambulanzen, wie schon bei friheren Hun-
dertsiebzigern. Die Kombis wogen 100 kg mehr, hatten
aber auch um eine 100 kg erhdhte Zuladekapazitét.

Das Argument vom wirtschaftlichsten Personenwagen
seiner Zeit galt fir den Diesel-170er noch immer. ,Mit
welchem Wagen koénnen vier Personen von Frankfurt
nach Mlnchen fur DM 10,- Betriebsstoffkosten fah-
ren?" - auf diese Frage, formuliertim 170-Db-Prospekt
vom April 1953, gab es natlrlich nur eine Antwort: In
einem Mercedes. Und daB man in ,schon 48 Sekun-
den" auf 100 km/h zu kommen vermochte, stimmte
nicht nur die Daimler-Benz-Werber stolz. ,Der Diesel
erfreute sich nicht nur in Deutschland besonderer
Beliebtheit”, schrieb Paul Schweder in der ADAC-
Motorwelt, ,sondern vor allem in jenen Landern, in
denen groBe Preisunterschiede zwischen Benzin- und
Dieselkraftstoff bestehen. Das ist zum Beispiel in Hol-
land, Spanien und Belgien der Fall. Man kénnte direkt
neidisch werden!

Als Extras erhielt man fir den Wagen - natirlich fir jede -

Version, ob mit Diesel- oder Benzinmotor - Schiebe-
dach, Reserveraddeckel, Radio, Spezialkoffer, Nebel-
lampen in verschiedenen Versionen, Kihlerjalousien,
Ruckfahrscheinwerfer, Skihalter, FuBmatten, Polster-
schonbezlige, Radzierblenden, Mehrklanghupen und
beleuchtete Nationalitats-Kennzeichen. Das Reserve-
rad-Abdeckblech kostete 50 Mark, das Sicherungs-
schioB3 dazu 5 Mark 80. Einen glasernen Aschenbe-
cher konnte man sich im Fond fir 4 Mark 90 installieren

lassen, Liegesitzbeschlage verzeichnete der Zubehor-
katalog fir 110 Mark pro Stuck. Auch lieB sich das
dunkle Lenkrad gegen ein weies auswechseln
{Mehrpreis: 38 Mark), und wer sein Auspuffendrohr mit
einer Chromblende schmicken wollte, erhielt dieses
fir ganze 6 Mark. FUr einen Satz Bordwerkzeuge
bezahlte man 19 Mark 10 und flr das Db-Set 26 Mark
95.

Obwohl Vb und Db eine Reihe markanter Unterschei-
dungsmerkmale gegenlber dem Va und Da aufwie-
sen, lieB sich das neuere Modell auf dem Typenschild
vom alten nicht unterscheiden - hier hatte man die
Bezeichnung Va bzw. Da beibehalten, und in der
Werksstatistik wurden auch die Produktionszahlen der
V/Va/Vb ebenso zusammengenommen wie die der
Modelle D/Da/Db. .

In den OO-Nachrichten vom 1. Juni 1991 stand folgen-
der Bericht:

Hatz auf alte Autos:

Betrifft: Besondere Uberprufung. So harmlos, wie der
Brief des Verkehrsministers an die Landeshauptman-
ner beginnt, werden es Besitzer alterer Autos nicht
empfinden: Halter von mehr als 12 Jahre alten Fahr-
zeugen werden kinftig von der Behdrde aufgefordert,
bei der amtlichen Pickerlprifung vorzufahren. Werk-
statten-, Arbd- und OAMTC-Atteste sind dann fur
Wagen vom Baujahr 1978 und darunter ungultig.

Rot und Schwarz haben es in ihnrem Regierungspakt
festgehalten: Alte Autos gehoren von der StraBe.

Das Wie tat Verkehrsminister Rudolf Streicher per
Rundschreiben vom 22. Mai 1991 an die Landes-
hauptmanner kund. Alte Fahrzeuge, die der wieder-
kehrenden Begutachtung nach § 57 unterliegen
(Pickeriprifung), werden kiinftig geméaR § 56 des Kraft-
fahrgesetzes ,besonders Gberprift”.

Schon bisher traute das Verkehrsministerium den
Werkstatten mit ihren § 57-Uberprifungen nicht son-
derlich: Ein Prifwagen der Bundesstelle lauert auf sei-
ner Osterreich-Tournee vor Werkstatten auf Autos mit
frisch geklebten Pickerl. Dann wird die Prozedur nach
amtlichen Verfahren wiederholt. Uberpriifern, die sich
zu Freundschafts-PickerIn hinreiBen lassen, gehtes an
den Kragen.

In Hinkunft missen die 523.000 PKW, die 13 oder
mehr Jahre alt sind, den privaten Prufstellen fernblei-
ben. Die Halter werden von den zustéandigen Behorden
schriftlich versténdigt, daB sie sich an einem vorgege-
benen Tag zu einem bestimmten Zeitpunkt mit ihrem
oben und unten gesauberten Auto bei der Prifstelle
einzufinden haben. Zur ,besonderen Uberpriifung".
Wird dem Aufruf nicht Folge geleistet, ,ist geméaB § 44
Abs. 2lita KFG 1967 die Zulassung aufzuheben".
,Mehr als die bisherige Pickerl-Untersuchung kénnen
die Kfz-Prifstellen der Landesregierung auch nicht

machen", sagt ein OAMTC-Techniker: ,Die Behorde
hat die gleichen Testgerate, sie hat nach den gleichen
Gesichtspunkten zu prifen”,

Was allerdings wegfallen kann, sind das Augenzu-
dricken und der Ermessensspielraum. Der Techniker
sieht in der amtlichen Prifung keinen grundsatzlich
feindlichen Akt gegen die Altautobesitzer, sondern nur
einen freundlichen Akt des Ministers flr die Amter der
Landesregierungen: ,Weil die Uberprifungsstellen
schlecht ausgelastet sind, wird ihnen Geschaft zuge-
bracht”,

Zu den derzeit 523.000 Kraftfahrzeugen mit 13 und
mehr Jahren auf dem Buckel geselien sich jedes Jahr
zwischen 150.000 und 180.000 Priflinge dazu. Aller-
dings scheidet vom derzeitigen Bestand ein Teil wegen
Altersschwdache aus.

Netto gewinnt aber die Behdrde: Kommen in diesem
Jahr die 94.000 Fahrzeuge aus dem relativ schwachen
Zulassungsjahr 1978 dran, werden im néchsten Jahr
schon die von 1979 vorgefUhrt. In dieser Periode wur-
den schon 150.000 Neufahrzeuge zugelassen. Somit
haben sich die Staatsdiener ihre Arbeitsplatze mit stei-
gender Beschaftigung selbst gesichert.

Begrindet wird das Beschaftigungsprogramm des
Verkehrsministers mit einer probeweisen Uberprii-
fungsaktion der BH Salzburg Umgebung: ,Mit der
Verkehrs- und Betriebssicherheit von Fahrzeugen alte-
ren Jahrgangs steht es oft nicht zum Besten. Bedenken
in diese Richtung erscheinen generell gerechtfertigt”,
heiBt es in dem ministeriellen Schreiben.

Den Werkstatten ist es nur recht, wenn die fur sie oft
problematischen &lteren Autos zur Behérden-Uberprii-
fung missen. Je fester die Tester mit den Schrauben-
ziehern in die morschen Holme stoBen, desto lauter
klingeln die Werkstattkassen. Stehen Reparaturkosten
und Zeitwert des Fahrzeuges in einem unginstigen
Verhaltnis, kann gegebenenfalls ein Gebrauchtwagen
angeboten werden. Oder gar ein Neuwagen auf
Leasing. Was wiederum die Banken entziickt.




Ausschreibung fiir die 3. Hollabrunner
Weinlandmesse Oldtimerrallye 1991

Diese Veranstaltung findet am Samstag, dem
17. August 1991 statt.

Veranstalter ist die

HOLLABRUNNER VERANSTALTUNGS-

und MESSE GES.M.B.H.

UnterstUtzt wird sie durch den
OLDTIMERCLUB WEINVIERTEL.

Berechtigt zur Teilnahme sind alle Personenkraft-
wagen und Motorréder bis Baujahr 1970 (und interes-
sante, jungere Liebhaberwagen). Alle teilnehmenden
Fahrzeuge missen zum StraBenverkehr zugelassen
und haftpflichtversichert sein. Die Teilnehmer haben
die StraBenverkehrsordnung einzuhalten. Fir Per-
sonen- und Sachschaden Ubernimmt der Veranstalter
keine Haftung.

PROGRAMM:

Eintreffen der Teilnehmer mit inren Kraftfahrzeugen bis
9 Uhr in Hollabrunn, Ubergabe der Fahrtpapiere, tech-
nische Abnahme, Fahrerbesprechung um 9.15 Uhr,
Start ab 9.30 Uhr.

Ruckkehr der Fahrzeuge am Messegelande Holla-
brunn nach dem Befahren einer vorgegebenen
Strecke durch das westliche Weinviertel mit zahlrei-
chen Sonderprifungen ab ca. 12 Uhr, Mittagessen gra-
tis, Bewachung der Fahrzeuge durch uniformierte Auf-
sichtsorgane, um 14 Uhr: Besprechung des Nach-
mittagsprogramms mit allen Teilnehmern (beim
Springbrunnen vor dem Hollabrunner Stadtsaal im
Messegelande), 17 Uhr Siegerehrung.

NENNUNG UND STARTGELD:

Nennungen senden Sie bitte an

Dr. Gerhard OFNER

UmseerstraBe 12

3040 NEULENGBACH

Tel. 02772/3878

NennschluB ist der 10. August 91. Nachnennungen
kénnen nach MaBgabe der Moglichkeiten berlicksich-
tigt werden.

Nenngeld fur OCW Mitglieder:

6S 100,-, andere Teilnehmer 6S 250,-.

Solite die Nennung und die Uberweisung des Nenn-
geldes nicht bis zur 10. August 1991 erfolgen, wird das
Startgeld auf 6S 400,- erhoht.

Das Startgeld zahlen Sie bitte auf das Oldtimerclub
Weinviertel Konto Nr. 53.462 der Raiffeisenbank
Hollabrunn ein (BLZ 32.322)

LEISTUNGEN DES VERANSTALTERS:

Fahrtunterlagen, Mittagessen flr zwei Personen,
Pokale und Erinnerungsgeschenke, technische Be-
treuung durch den OAMTC.

FAHRTLEITUNG
Dr. Gerhard Ofner

KLEINANZEIGEN:

Verkauf:

Mercedes-Benz 180 B - Bj. 1960
restauriert, neuer Motor

VB 6S 95.000,-

Hr. Thomas KURZ

Hietzinger HauptstraBe 27

1130 Wien

Tel. 8771987

Verkauf:

Mercedes-Benz 230 SL - Bj. 1964
.Pagode” Roadster mit Hardtop
ROSTFRE!

VB ¢S 380.000,-

Hr. Karl RITTER

8020 GRAZ

Tel. 0316/32 4 68

Verkauf:

Mercedes-Benz 123 - Bj. 1978
6 Zyl. - 250

162.000 km - cafebraun
Schaltgetriebe, Schiebedach
+ 4 neue Winterreifen

VB 6S 40.000,-

Hr. Gunter SCHWARZL

Tel. 03156/2563

Verkauf:

Sehr schdne StoBstange fur

W 111 Hochkuhler - Coupé (vorne),
6S 25.000,-

(NP 6S 50.000,-)

Hr. Siegfried SIEGL

Tel. 02747/25 61

16.30-17.30 Uhr

Verkauf:

Orig. Betriebsanleitungen:

250 (C), 280 (C), 250 E, 280 CE 200/8, 220/8
Typenschilder: 220 SE+ 250 SE

je 6S 200,-

Hr. Manfred SOMMER

Tel. 3966 54

18.30-20.00 Uhr

Verkauf:

Frontscheibe W 110

Heckscheibe W 110 ohne Heizung
Heckleuchten 200 D (W 110)
StoBstange vorne + hinten W 111
(Heckflosse) - Stk. 6S 2.500,-

Hr. Christian FRUHMANN
Rueppgasse 2/16

1020 Wien

Tel. 86 43 01/14 Fa. Inglomark

WHB PKW Typen ab August 1959:

190 ¢, 190 Dc, 200, 200 D, 220 b, 220 Sb, 220 SEb,
230, 230 S, 250 S, 250 SE, 300 SE, 300 SEb,

300 SEL, 230 SL, 250 SL; (Kopie S 500,-)
ausleihen gratis (Micro-Fiches)

Hr. Christian FRUHMANN

Rueppgasse 2/16

1020 Wien

Tel. 86 43 01/14 Fa. Inglomark

Tausche Betriebsanleitung MB 250 SL XIl 1967
gegen Betriebsanleitung MB 230 SL

Hr. Axel WOLF

Mariensteig 1

1130 Wien

Tel. 826276

Suche ETL (A4) von 280 SL+ 230 SL
(gerne auch leihweise gegen Vergutung)
Hr. Siegfried SIEGL P
Tel. 02747/25 61

16.30-17.00 Uhr

Abzugeben: ETL 180 D, 219, 220 S, 300 SEL 3,5,
300 SEL 6,3, 280 SE/C 3,5, 250 CE, 180 a

Hr. Siegfried SIEGL

Tel. 02747/25 61

16.30-17.00 Uhr

Verkauf:

190 D, 200 D, 190 b (W110)
/8 Baujahr 1968

1500 Feuerwehr

219 Kasten

Hr. Werner PUSCH

Triester StraBe 362

1230 Wien

Tel. 695244

Verkauf:

Becker Europa, STEREQO Cassette, neuwertig
8S 2.500,-

Hr. Gerhard PIPPERSTEINER

OrtsstraBe 10

2331 Vdsendorf

Tel. 0222/6957 46

Verkauf:

HONDA CIVIC 1,5 GL 18V

elektr. Schiebedach

Garagengepflegt

ca. 48.000 km

VB 8S 115.000,-

von 19.30-20.00 Uhr

Tel. 83385 33 oder
6025926

kr. Margit KEIM oder

Hr. Manfred BARTIK

Verkauf:

5 Alufelgen mit 205/70/14 VR
Micheline XTX

0S 4.000,-

Hr. Franz KINZEL
Spechtgasse 58

2340 Maodling

Tel. 02236/42 600 od. 48 587

Verkauf:

230.6 18

Baujahr 1973

Preis nach Vereinbarung
Hr. Josef HANZLIK

Tel. 887171




