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sFreunde élterer Mercedes”

FUR CLUB-MITGLIEDER eingetragener Verein
SONDERKONDITIONEN l




ROSTSCHUT<
ELEKTRONIK

Vorteile von

Rostschutz:

® schitzt Lackschaden von Anfang an
® wirkt vollautomatisch

® ist véllig wartungsfrei

® schnelle und problemlose Montage
® verhindert rasches Weiterrosten von

bestehenden Schadstellen
® schiitzt jene Bereiche, an denen 75%

der Rostschaden auftreten

Montage von CORROSTOP Rostschutz:

Dieses CORROSTOP-Setenthaltalle zur Montage notigen Ele-
mente. Flr die Montage sind keine Bohrungen oder Spezial-
werkzeuge nétig.

1.

2.

Noobhsw

Reinigen derKlebeflachen fir das Befestigen des Steuergera-
tes am Batteriegehduse

Anbringen des Steuergerates mittels doppelseitigem Klebe-
band

. Reinigen der Einstiege bzw. Tirschweller

. Verkleben der Bandelektrode mit Spezialkleber

. Verlegen der AnschluBleitungen in den Motorraum
. Verbindender AnschluBleitungen

. AnschlieBen des Steuergerates an die Autobatterie

Nach dem Prinzip des kathodischen Rostschutzes.

. %achhéndbr:

KFZ - Reparatur
Norbert Kirchhof

KatharinenhofstraBe 2
2431 Kleinneusiedl
Tel. 02230/8 368
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Beanspruchung’

Schutzwirkung

—m Abnahme der Blechstirke ohne kathodischem

Schutz

erhdhter Korrosionsschutz und Verldngerung der

J Lebensdauer durch CORROSTOP.

Lebensdauer von Blechen mit kathodischem
Schutz durch CORROSTOP.

Zeitraum verstarkler Korrosion durch Regen,
Schnee, Schneematsch, Salzstreuung etc.

Zeitraum) geringer Korrosion

Lebensdauer von Blechen ohne kathodischem
Schutz.
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FREUNDE ALTERER MERCEDES

eingetragener Verein

Clubabende finden heuer noch an folgenden Freitagen statt:

7. September '
5. Oktober (zu Gast ist der I. Capri Club Austria)
2. November (ACHTUNG TERMINANDERUNG !!!)

Bei der Tullner Oldtimermesse, lernten wir einen Teil, der sehr
netten Mitglieder des I. Capri Club Austria kennen, die neben
den Capris auch andere, dltere Ford-Modelle erhalten. Besonders
freut es uns aber, daB die "Capri-Leute" aufgrund unserer Ein-
ladung zu unserem Oktoberclubabend kommen werden und bei dieser
Gelegenheit auch gleich Videos iber "Altford" und ein Capri-
treffen vorzeigen wollen. Wir bitten deshalb um sehr zahlreiches
Erscheinen, am 5. Oktober!

Fir alle die es noch nicht wissen, unser Clublokal ist das
Restaurant ULM, in 2385 Breitenfurt-West, HauptstraBe 25—27.
Beginn ist um 19.00 Uhr.

Am Sonntag den 23. September 1990 findet unsere 2. Ausfahrt statt,
unser Ziel ist der steirische Wallfahrtsort Mariazell.

Treffpunkt fiir die gemeinsame Abfahrt um 8.30 Uhr, ist der Vor-
platz des Bahnhofs Penzing, in der Cumberlandstrafe, in Wien 14,

Sowohl fiir die Hin- als auch fiir die Riickfahrt ist die aus-
schlieBliche Beniitzung von Bundesstrafien vorgesehen! Wie bereits
im Veranstaltungskalender unserer letzten Clubzeitung erwidhnt,
bietet Mariazell verschiedenste Varianten der Tagesgestaltung.
Neben einem Besuch der Wallfahrtskirche, bieten sich schoéne
Wanderwege im steirischen Alpenvorland genauso an, wie eine
Bootsfahrt am Erlaufsee. Weiters besteht die Moglichkeit zur
Fahrt mit der schmalspurigen Mariazellerbahn, im wunderschénen
Gebirgsabschnitt, zwischen Mariazell und Laubenbachmijhle. Eine
noch sehr junge Attraktion stellt die MuseumsstraBenbahn von
Marizzell zum Erlaufsee dar, auf der neben vielen interessanten
alten StraBen- und Lokalbahnfahrzeugen auch die &dlteste, noch
betriebsfihige Dampftramwaylok der Welt, aus 1884 zum Einsatz
kommt. {brigens - jedes an der Ausfahrt teilnehmende Clubmit-
glied erhdlt kostenlos eine Fahrkarte fiir die Bentitzung der
Museumstram.

WIE IMMER HOFFEN WIR NATURLICH AUF SCHONES WETTER, ABER GANZ
BESONDERS AUF IHRZE TEILNAHME !!!!}

Unsere Weihnachtsfeier ist fiir den 14. Dezember geplant. Sie
wird im Clublokal, voraussichtlich ab 19.00 Uhr stattfinden.
Niheres erfahren Sie dariiber in der Ausgabe 3/90 des "Stern=-
Zeichens", S

"BLEIFREI" TANKEN - ODER LIEBER DOCH NICHT?

Welcher Besitzer eines dlteren Mercedes hat sich noch nicht
Gedanken dariiber gemacht, ob sein "Alter" auch bleifreien
Treibstoff vertragen wiirde?

Wir von der Redaktion haben uns damit bereits ebenfalls aus-
einandergesetzt. Unser Kollege Siegfried Siegl ist schon
einige Zeit Mitglied der bundesdeutschen "IG Pontonmercedes"
und im "Pontonkurier", das ist die Clubzeitschrift dieses
Vereines, erschienen auf zwei Anfragen, Stellungnahmen von
Daimler Benz in Stuttgart zu diesem Thema.

Da wir meinen, daB es sich dabei um eine sehr wichtige Sache
handelt, schliefllich gehts um unsere Umwelt, haben wir uns

dazu entschlossen, endlich Klarheit in diese Frage zu bringen
und diese Briefe auch im "Stern-Zeichen", auf den nachfolgenden
Seiten zu verdffentlichen. S.J.




DAIMLL:R-BFNZ AKTIENGESELLSCHAFT

STUTTGART-UNTERTURKHEIM nach DIN 51607

Vervandbarkeit von unverbleiten Krafestof.en
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Sehr geehrter Herr Friedland,

besten Dank fir Ihre Anfrage.

Mit diesem Schreiben senden wir Ihnen die gewviinschre Aufstellung,

2u der wir noch folgendes erwihnen missen:

Da die Motoren der aufgefiihrten Fahrzeuge nicht mit speziell ge-
hirreten Ventilsitzringen ausgeriistet sind, muB nach jeveils drei
bis fitnf Tankfi]llupnges ypyerkleirpr Benzipn eine Tankiillung ver—
bleites Benzin verfahren werden,

huBerdem ist beim betrieb mit unverbleitenm Superkraftstoff die

Zindung um 2° zuritckzunehmen.

Sollte wihrend einer anschlieBenden Probefahrt in einzelnen Fillen
dennoch "Motorklingeln” auftreren, kann die Zindung bis max 67 zu-

riickgenommen werden.

— Wir hoffen, daB wir Ihnen damit von Nutzen sein konnten.
Mit freundlichen GriiSen
-Benz Aktiengesellschaft
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Volker Anders

6382 Friedrichsdorf 1, 20.12.88
HugenottenstraBe 60
Telefon tagsiiber (069) 7150-4214

Daimlier-Benz AG
ZKD/TP 1

Herrn Steimle
Postfach 2 02

7000 Stuttgart 60

Mercedes-Benz Fahrzeuge
unverbleiter Kraftstoff

Sehr geehrter Herr Steimle,

als Mitglied der IG Ponton ist mir Ihr Schreiben vom 22.10.1985 bekannt, mit
dem Sie iiber die Verwendung von unverbleiten Kraftstoffen flur d1tere Mercedes-

Modelle informierten.

Wie nun allseits der Presse zu entnehmen ist, wird ab Januar 1989 ein neues
bleifreies Superbenzin mit 98 Oktan verfigbar sein. Es interessiert mich in
diesem Zusammenhang, unter welchen Voraussetzungen dieser Kraftstoff - gerade
flir die mit "Super" zu betankenden Fahrzeuge - benutzt werden kann. Kann dabeil
eventuell auf die Riicknahme der Ziindung verzichtet werden?

Fiir eine Stellungnahme wire Tch Ihnen sehr dankbar. Ihre Antwort werde ich
gerne an Herrn Friedland zur Veroffentlichupg im "Ponton-Kurier" weiterleiten.

Mit freundlichem GruB

LA

Volker Anders

Ponton-Kurier - 2/89 -
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Service

MPB $507

Mit jeder Strafse anf Du

Restauration elnes Ponton—Riick-—_
1lichtdeckels dexr ersten Genexration

Selbst schlechte Straflen werden
zu ,schnellen Straflen”, wenn Sie in

ecinem Mercedes-Benz Typ 180 fahren.

Ruhig und gelassen beherrschen Sic

mit diesem eleganten Wagen

alle Verkehrssituationen

und unbesorgt kénnen Sie seine hohe
Reisegeschwindigkeit ausnutzen.”

Dabei sind Sie stets von sprichwortlicher
Mercedes-Benz-Sicherheic umgeben.

Mit ihr genieflen Sic auf ‘eder Fahrt
seine hervorragenden Fahreigenschaften

und seinen gediegenen Raumkomf{ort.

Den Typ 180 hindert keine schwierige Strecke,

er steht mit jeder Strafle auf Du!

MERCEDES-BENZ

Ibr guter Stern auf allen StrafSen

22 - 2/89 -Ponton-Kurier

Es handelt sich dabei um das erste von im Laufe
der Zeit drei verwendeten Riicklichtern der DB-
Ponton-Serie. Die DB-Teile-Nr. 10 120 826 0251
und die Zeichnungen mdgen zur Identifizierung
dienen. Es ist das kleinste der drei Riicklichter,
die abhdngig von Forderungen der Gesetzgeber von
Version zu Version immer grdfer wurden.

Zu Zeiten, als die Ponton-Mercedes noch als all-
tigliche Autos gefahren wurden, gab es manche
Besitzer, die sich ihres dlteren Modells ein
wenig schdamten und "optisches Tuning" betrieben.
So wurden die alten, kleinen Riicklichter durch
neuere und wenn moglich das zuletzt verwendete
ersetzt. Vielleicht gibt es auch andere Griinde -
auf jeden Fall ist das kleinste Riicklicht heute
nur noch selten in brauchbarem 2ustand bzw. bei
gutem Zustand zu einem brauchbaren Preis zu be-
kommen. So werden flir ein neuwertiges Paar gerne
300 bis 500 DM oder noch mehr verlangt.

Nun gibt es eine Moglichkeit auch bei kleinerem
Geldbeutel ein schtnes Ricklicht zu haben. Der
Trick besteht darin, bei schlechten Riicklichtern
das Glas vom Spritzgufrahmen zu trennen.
Schlechte Riicklichter sind n&@mlich schon ab zehn
Mark zu bekommen. Wenn die Trennung gelingt, kann
man zundchst einen guten Rahmen mit einem guten
Glas kombinieren, so daB ein (fast) neuwertiges
Riicklicht zustande kommt.

Wie kann man Glas und Rahmen trennen? Eigentlich
ist das Glas bei der Produktion fest eingepreft
worden und kann ohne Bruch nicht entfernt werden.

Die Zeichnung und Schnitte in zwei Ebenen zeigen
den Aufbau der Verbindungsstelle Glas-Rahmen.
Setzt man an der gestrichelten Linie ein rot-
glilhend erhitztes Bastelmesser an und fdhrt
stlickweise um das Glas. herum,kann man am Schlup
die Glasscheibe herausheben (nicht jede, manchmal
bricht eine), wdhrend der eingeprepte Rand weg-
brockelt. Das heipe Messer mup dabei bis 2zum
Metall eintauchen. Je nach Nase entstehen bei
dieser Arbeit unangenehme Geriiche oder Gestank.

Im ndchsten Schritt kann man Rahmen und Glas
selbst iberholen. Beispielsweise habe ich mir
einen Rahmen fiir 20 DM schleifen und neu verchro-
men lassen. Wichtig ist hierbei, dap der Galvani-
seur ein spezielles Bad fiir Spritzgup hat. RAuch
die Gldser kann man nacharbeiten. Entweder malt
man sie nur nach mit Wacolux Transparent rot
(Art.-Nr. 6102, Farbe 06) oder gelb (Farbe 03) -
und zwar nur von innen - odder man sagt ein
rotes, ein gelbes und ein weipes Teil mit viel
Geduld aus und setzt sie zusammen.

Nachmalen ist Ubrigens auch angezeigt, wenn man
das unselige rote Gldschen vor der Riicklicht-
Glithlampe zerbrochen hat und durch ein selbstge-
schnittenes ersetzen muf.

Es gibt iibrigens auch eine Firma, die die ferti-
gen Gldser anbietet. Interessanterweise haben sie
die gleiche Randgestaltung, wie sie durch das
Heraustrennen mit dem heifen Messer entsteht. Die
Fa. W. Schanz (Neustr. 69, 5120 Herzogenrath) be-
rechnet fiir ein solches Glas (Stand Anfang 1987)
50 DM.

Nachdem man nun ein wunderschones Riicklicht hat,
sei es (wegen dieser Lektiire) durch stindhaft
teuren Kauf oder aber durch klebrige Finger, 188t
man am besten das Buto immer zuhause oder instal-
liert ein Metallschutzgitter, damit einem kein
autofahrender Mitmensch den Juwel am exponierten
Hinterteil ramponiert. Oder?

Christoph Besthorn, 6803 Neckarhausen




Der von Midrz 1956 bis August 1959 gebaute Typ 190 hatte zwar
eine mit dem 180 identische Karosserie und Fahrwerk, unter-
schied sich jedoch durch einen neu entwickelten Héngeventil-
motor, eine bessere Ausstattung und eine Chromleiste um die
Glirtellinie. Von Juli 59 bis August 61 folgte der 190b, der
ebenfalls keine HOrner mehr an den StoBstangen hatte, jedoch
einen breiteren Kiihlergrill. Gesamtstiickzahl: 89.808 Wagen.

Die Fahrzeuge des Typs 190 D wurden von einem 1,9 Liter Kurz-
hubdieselmotor angetrieben und von September 1958 bis August
1959 geliefert. Flir den von August 59 bis August 61 gebauten
190 Db gelten die gleichen optischen Abidnderungen wie fiir den
Typ 190b. Insgesamt wurden 81.938 Dieselwagen gefertigt.

Erwdhnenswert ist noch,

daf3 die Karosseriewerke
Miesen in Bonn und Binz &
Comp. in Lorch/Wirtt. in
geringer Stiickzahl vier-
tirige Kombiwagen auf

Basis des "kleinen" Ponton-
mercedes herstellten. Die
Fahrzeuge wichen durch ein
hoheres Eigengewicht, Reifen
der Dimension 6,70-13 extra
und eine Nutzlast von 650 kg
von den Limousinen ab. Die
GesamtmaBe des Miesen-Kombis
waren 4425 x 1740 x 1700 mm,
jene des Kombiwagens von

LRI o ‘M‘*‘ L W
180 D, Karosserie Binz {1954-59)

Binz 4446 x 1740 x 1600 mm.

Wer {ibrigens ins Auge faBt, einen Ponton zu erwerben, sollte
auf jeden Fall die nachfolgend aufgezihlten, bereits bekannten
Schwachpunkte der Pontonserie beachten:

Mechanik: Der gesamte Antriebsblock an den vier Schrauben vor
der Kardantunnel-Unterseite kann sieh l&sen und beim
Bremsen ist es dann sogar méglich, daB der Ventilator
den Kiihler beriihrt / die iiber einen Kugelkopf in Motor-
ndhe betdtigte Umlenkung der Lenkradschaltung darf
kein Spiel haben (insbesondere in den Gangebenen 3, 4
und R) / die Spurstangen diirfen nicht ausgeschlagen
sein / die Pendelachsmanschetten miissen ohne Beschidi-
gungen und auBerdem no@h weich sein.

Karosserie: Rost an den Kotfliigeln im Bereich der Scheinwerfer /
Rost am Innenkotfliigel bei der Verschraubung mit dem
Kotfliigel und an der Naht zum Gabeltridger / Rost an
der Motorhaube, iiber den "Kiemen", da hier Wasser
stehen bleibt./ Schottblech zwischen Motorraum und
Armaturenbrett muB vorhanden sein / Durchrostung des
Kastens flir Batterie / vordere Quertraverse am Uber-
gang zu den Lingstrigern weggerostet / Rost an den
Schwellern und der Traverse unter der hinteren Sitz-
bank / Rahmenboden darf keinesfalls durchrostet
sein !!! / Rost an A-Sidule, besonders beim Ubergang
zum Kotfliigel / Rost an den Reserveradmulden und
Tidr- und Kofferdeckelunterkanten / Rost an den
Hinterkotflligeln beim Tliransatz, speziell aber rechts
im Bereich der Tankklappe. s
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Technische Daten Mercedes Benz, Baureihe W 120/121
Mercedes 180 180 2,b,c 180 D 53-¢1 Mercedes 190 Mercedes 190 D seban
Molur 4 Zyl. Otto 4 Zy). Otio 4 Zyl. Vork.-Dicsel 4 Zyl. Ouo 4 Zyl Vork -Dieset | 4 Zyl. Vork.-Diesel
ccmn 1767 1897 1767 1897 1897 1988
Lelstang/Min 52 P5/4000 65 P5/4500 43 PS/3500 75 PS/4600 50 PS/4000 48 PS. 3800
68 PS/4400 (180 b) 80 PS/4800 (190 b)
Verdichimng 1:867 1:68/1:7,0 1:19 Ji2 757k B 1:21 I:21
Yentid-Sieuerang scitl, Nockenwelle OHC seitl. Nockenwelle OHC OHC OHC
Vergaser | Fallstrom Salex 1 Fallstrom Solex Bosch | Fallstrom Solex Bosch . Basch
32 PICH 32 PICR/34 PICB Einspritzpumpe 32 PAITA Einspritzpumpe Einsprizpumpe
4-Gang-Getriebe 1=4,05:1; 11=2,38:1; |1 =1,33:1; [V=1,00:); Einscheibentrockenkupplung; Lenkradschaltung
Vorderradaulbang. mittels Doppelquerkenker, Schraubenfedern und Stabilisator
Hinterraduuhang. Pendelschwingachse, ab 9/55 Eingelenk-Pendclachse
Linge x Brelte x Habe 4485 x [ 740 x 1560 min
Zul. Ges, Gewicht 1600 kg 1615 kg 1650 kg 1650 kg * 1660 kg 1660 kg
Spitze km/h 126 136 120 139-145 126 120
9-100 31 Sek. : 21 Sek, 37-39 Sek. 19-20 Sek. 29 Sek. 36 Sck
Yexbruoch in Litern 11,5 Normal 10,5 Normal ' 8,0 Diesel 11,5 Super 8,5 Dicsel B,0 Diesel
Bunzelt 1953-57 195762 . 1953-81 1956-61 1958-61 196162
Sidckzam 52,186 76.048 i41,161 H9.BOK 81.938 11.822
Prebe in DM 7950,- bis k760, 9450,- bis 10.300,- 9450, 9950, - 5480,

3184 TURNITZ
£ 252 PICRLROTTE 45
% TEL: 02769/
e 454

Autos, das war fir mich bisher immer etwas mit vier Ridern
mit denen man von A nach B gelangen konnte. Fir einen Studenten,
der mit Mutter's Fiat 128 - einer racinggelben Rostschiissel -
die StraBen unsicher machte, war es natiirlich am besten, wenn
dieses Etwas vollgetankt libernommen werden konnte. Ich hatte
also zu dieser Zeit eine sehr verniinftige Einstellung Autos gegen-
Uber, doch das sollte sich mit dem Erwerb meines ersten eigenen
Fahrzeuges griindlich dndern, wie diese kleine "unendliche Ge-
schichte" zeigen soll.

Angefangen hat es irgendwann im Jahre 1985.
Ich hatte mir gerade ein wenig Geld zusammen-
gespart, um mir damit einen fahrbaren Unter-
satz zuzulegen. Und wie Jjeder, der eine dicke
Brieftasche, mit wenig Inhalt besitzt, habe
auch ich vorerst den Bazar studiert. Natiirlich
nur die ersten Spalten von Oldtimer, Wracks,
bis zu Autos bis 10.000,-. Die "riesige" Aus-
wahl hat es mir jedoch nicht leicht gemacht,
noch dazu hatte ich keine Ahnung wie denn
diese Autos iliberhaupt aussehen, die sich
jhinter verschiedensten Typenbezeichnungen

verstecken. So kaufte ich mir, als universitir gebildeter Mensch,
ein Buch in dem die meisten dieser Oldies abgebildet waren. Es
war das Buch: "Deutsche Autos von 1945 bis 75", von Werner Oswald.

Qﬂ Q7 b Eine neue Welt tat sich da fiir mich auf. Be-
v ¢ 7

sonders angetan hatten es mir die Autos aus
den 50er und 60er-Jahren. Ich verglich die
Abbildungen mit den Inseraten aus dem Bazar
und meine Entscheidung fiel auf den Mercedes
180/190. Ich war sofort verliebt ‘in diese
runde Form, im Geiste sah ich mich schon mit

.| diesem noblen, exklusiven Gefdhrt herumfahren.
-] Natlirlich wuBte ich, daf3 man so ein altes

24 Auto auch ein wenig herrichten muB, doch
dachte ich mir, das wire schnell gemacht. Es

-1 sollte ja nur soviel sein, daB man das Pickerl
ptisch gut aussieht. Mit etwas Polyester - ich
hatte mir zuver selbst ein Surfbrett gebaut und fiilhlte mich daher
als Kunststoffexperte - wdre das schnell getan. Doch zuerst muBte
das gute Stiick noch gekauft werden. Das war jedoch nicht so ein-
fach, denn die meisten der angebotenen 180er erwiesen sich als
totale Leichen. Doch der mittlerweile zu einer fixen Idee ge-
wordene Wunsch, einen Ponton zu besitzen, lieB mich nicht auf-
geben und im November 85 war es dann endlich so weit, ich hatte
ihn gefunden, meinen Mercl!

Er stand in einem Hinterhof im 14, Wiener Bezirk. Auch der Ver-
kdufer schien ein sympatischer Kerl zu sein, der einem nicht den
letzten Schrott anzudrehen versucht. Der Mercedes sah auf den
ersten Blick ganz gut aus und so organisierte ich einen Freund
der einen Anhidnger besafS um ihn abholen zu kénnen, denn fahrbe-
reit war er zwar, doch war die StoBstange abmontiert und es
fehlte auch der Beifahrersitz - dafiir gab's eine durchgehende
Sitzbank dazu, und noch jede Menge Ersatzteile. Manfred Schmid,
Jener sympatische Kerl, machte das, was er auch heute noch in
diesem Verein macht, er kassierte und ich konnte mit meiner Neu-
erwerbung nach Hause fahren. Nach Hause, das war in diesem Fall
die elterliche Garage in Tilirnitz.

Den Winter verbrachte das Auto in dieser Garage, es hatte sich
herausgestellt, daB doch einiges geschweif3t werden muBte und das
sollte dann im Friihjahr bei einem Bekannten, der eine Schlosserei
in Wien hatte gemacht werden. Doch was da nach Demontage mancher
Teile zumVorschein kam .....

Ich konnte nicht die ganze Zeit am Auto arbeiten, denn es stand im
Freien. So ging das Jahr 1986 voriiber, das darin bestand Teile aus-
zubauen, Rost zu ent- = W e (P - Y, ' N

fernen, zu schleifen | S
und 2zu putzen. Es

war wieder Winter ge-
worden, ohne dafB3 ein
Ende der Arbeit in
Sicht war, trotzdem
waren viele Kleinig- |©
keiten fertiggestellt |
worden. Liftungs- :
ventilatoren, Zier-
teile, Heizkiihler
uswe.

Im Friihjahr 1987
wurden dann alle
rostigen Teile radikal

2 NP,
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entfernt. Entweder aufgeben oder ordentlich machen. Manchmal war
ich dem Aufgeben jedoch schon sehr nahe. Neue Stege wurden ge-
bogen und eingeschweifSit. Die Tiirsiulen, Triger, Bodenplatte, das
Riicklichtgehduse und noch viele kleinere Rostldcher wurden ausge-
schweiSt. Endlich waren dann im Sommer alle SchweiBarbeiten be-
endet. Optisch hatte sich jedoch seit November 85 nicht viel getan.
Von der vielen und miihsamen Arbeit konnte man fast nichts sehen.
Irgendwie deprimierend! Doch immerhin, ich hatte Schweissen gelernt.

Ein neuer Abschnitt bringt neuen Mut. Die Teile wurden im Wagen-
inneren verstaut oder notdiirftig eingebaut. Dann hinauf auf den
Anhdnger und von Wien ging's wieder nach T{irnitz. Dort wurden die
Bremsleitungen erneuert und ein neues Handbremsseil eingebaut. Die
Karrosserie wurde unten sandgestrahlt und mit Rostschutz grundiert.

Und dann ging's an die - g i =7 SR I S W N 52500 2 £ S Ko o et
TR i :‘ '“,h“'a*.l'?.;%‘:?‘.%gi i =
. 0 ] ey s i i
Der milde Winter 87/88 o8 _/,—'91““!=-L_* 22
gestattete es auch iiber b N~ SN
Weihnachten im Freien zu AP Hﬁ“\ ‘

arbeiten. Im Februar er- = = : CoSS AR oh
strahlte der Wagen dann : '
in glédnzendem "Federweiss",
gespritzt von einem Freund
der in Tiirnitz eine Kfz-
Werkstdtte, und auch eine
Spritzkabine besitzt.

Im April ist es dann soweit.

Alles bis auf
den Motor ist
fertig. Im
Innenraum wurden
die Tirver-
kleidungen neu
gemacht, die
Sitzbdnke iiber-
zogen, Teppiche
wurden verlegt
und der Himmel
erstrahlte
wieder in
weissem Samt.

-‘ = 2 : Im Mai war

. SRR, G A Wt el . AT e S T I es dann endlich
so weit, Uberpriifung und Pickerl in der Mercedes-Werkstatt Sankt
Pélten, nachdem vorne neue Bremsbacken eingebaut wurden und die
Bremsschldauche und noch vieles mehr |’
erneuert wurde. Der Motor zeigte

sich jedoch in nicht mehr allzu

gutem Zustand. Die Kompressions-
werte betrugen: 28-40-23-46 % Druck-
verlust nach 445,500 Kilometern. Er |
rauchte, aber mit zudriicken beider
Augen bekam ich dann doch das

Pickerl und einer ersten Ausfahrt
stand nichts mehr im Wege. 4

Im Oktober 89 wurde dann auch noch . | e
der Motor generaliiberholt bei Kilo- E%%\
]

[ SRR

meterstand 465.000.

Heute fahre ich mit meinem 180er immer noch
von A nach B und gebrauche ihn als Alltags-
fahrzeug. Nur ist es heute das Fahren, das
unheimlich viel Spa macht und nicht mehr
allein das Ankommen. Es ist immer wieder
ein Erlebnis und ich hoffe, daB das mnoch
lange so bleiben wird - das heiBt:<=ich bin
iiberzeugt davon!

Denn: "NUR EIN MERCEDES IST EIN MERCEDES",

STERN-ZEICHEN - RUCKBLICK
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Sonntag, 20. Mai 1990. Um 8.30 Uhr hatten sich 10 Oldies zu
unserer 1. Ausfahrt auf dem Parkplatz der SCS eingefunden. Die
Tatsache, daB viele Oldtimerfreunde das Automobilmuseum Aspang
bereits kennen und das wechselhafte Wetter diirfte einige Mit-
glieder, die ihr Kommen zugesagt hatten, von der Teilnahme ab-
gehalten haben und so setzte sich die Kolonne in Richtung'Aspang
in Bewegung. Gerhard Pippensteiner (hellgriiner 280 CE), mittler-
weile zu unserem MAZ-Meister avanciert, hielt die gemiitliche

Fahrt auf Video fest. (Ein Zusammenschnitt unserer Veranstaltungen

wird bei der Weihnachtsfeier, am 14, 12. gezeigt).

Nach der Besichtigung des wirklich gut bestlickten Museums fand die

Veranstaltung bei einem Mittagessen im "Goldenen Hirschen" ihr
Ende. H.D,

f———
—_——

—————i—————
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Oldtimer Messe Tulln 1990

Am 9. Juni, plinktlich um 8.00 Uhr 8ffneten sich die Pforten des
Tullner Messegelindes zur gréBten Oldtimerveranstaltung in
Osterreich, organisiert vom OSCT (Oldtimer- u. Sportwagenclub
Tullnerfeld). Finf Messehallen voll Uldtimerei (Fahrzeuge,

Flohmarkt, Literatur, ...). Unser erster gr i
Offentlicﬁkeit! . er groBer Auftritt in der

Vertreten mit einem 190 D Ponton, einer 200 D "Heckflosse",

einem 300 SEL 6.3, einem 250 CE und dem Publikumsmegnet, einem

170 S wurde die Veranstaltung ein Riesenerfolg. So konnten wir

2u den letzten beiden Clubabenden bereits eininge neue Mitglieder

begriiien . und. auch die Presse wurde auf uns aufmerksam. Ein Artikel
uper unseren Verein, in der Oldtimerecke der Wiener Zeitung sorgte
fir reges Interesse an unseren Aktivitdten (siehe auch Seite 18%.

Mitte Juni flatterte uns eine Einladung zum 1. Oldtimer- s
auf den thlenberg ;n Haus. Kurzfristig kgnnten wir 10 Mitg?g:dgr
mit Begleitung und insgesamt 12 Fahrzeuge Zzusammentrommeln, die
sich am 8. Juli neben einigen MG~s, Alfas und anderen Oldtimern
in NuBidorf versammelten. AnschlieBend an die Fahrt iiber die H&hen-
straBe, die das Seitenblicke-Team des ORF anfiihrte, wurden einige
Teilnehmer, darunter auch unser Herr Faltl, interviewt.

Nach dem kostenlosen Mittagessen fand die Preisverleih u

h ung fur den
schénsten Oldie statt. Die Jury, bestehend aus Prominentgn wie
Alexandra Hilverth, Peter Seisenbacher u. a., entschied sich fiir
einen wirklich makellosen Triumph, den 2. Platz belegte aber doch

ein Mercedes: der schwarze 170 S, Bj. 1950, vo
Ylteste Fahrzeug in unserem Verein.d 950, von Herrn Faltl, das
H.D.

Liebe Clubkolleginnen und Kollegen!

Unser Mitglied, Herr Kellerer (Besitzer des einzigen /8 mi

gehender vorderer Sitzbank im Club), brachte mir giniée seﬁrdgzzzr-
essante Motorzeitschriften und Testberichte, aus der Zeit um 1970
Unter anderem fand ich in einer dieser Zeitungen den diesmal ab- )
gedruckten Artikel von der "Entdeckung" des /8, mit getarnter

Kar-osserie, erschienen in der Zeit " e
13. August 1966. schrift "MOT Auto-Kritik", vom

Da wir fiir‘'s "Stern-Zeichen" immer derart intere i
wir ssantes Mate
benoplgen,.wﬁrde ich mich sehr freuen, wenn wir von Mitgliediiﬁl
die in Bes%tz solcher Dinge sind, diese zur Verfiligung gestellt ’

bekommen wlirden. Kopien davon reichen uns vollauf.

AuBerdem - der Aufruf von unserem Kolle i
gen Siegi Siegl an die
Leser des "Stern-Zeichens 1/90", eigene Beitrige iiber sich und

Ihr Auto oder zum Thema "#ltere Mercedes" {iberh
Redaktion zu senden, gilt nach wie vor !!! AR (e

Zahlreiche Beteiligungen fiir die nichste Aus

. gabe fehlen leider
ggcﬁ éd. h, es ;st Uberhaupt noch nichts eingelangt), weshalb ich
5 gl itte, Euch hinzusetzen und uns ein paar Zeilen zu schreiben.
fﬁ ieBlich soll das "Siern-Zeichen" eine Zeitung von Clubkollegen

r Clubkollegen sein und nicht das Allei
einer Handvoll Zeitungsbastlern. SiyerkaenIgICh R inmal

FUr Bure tatkraftige Unterstiitzung - was unsere Clubzeitung betrifft,
bedanke ich mich schon im voraus !!!

Bei dieser Gelegenheit mtchte ich aber auch gleich bekanntgeben, daB
ich nur endlich (von mehreren Seiten wurde danach bereits der Wunsch
laut) eine Selbsthilfewerkstdtte gefunden habe. Die Anlage ist in
Besitz eines Vereines und kann gegen einen geringen jdhrlichen Mit-
gliedsbeitrag und eine ebenfalls nicht sehr hohe Stundengebiihr be-
niitzt werden. Vorhanden sind Gruben- und Hebebiihnenpl&tze, eine
(spartanische) Lackierbox und auch ein Kran fiir Motorausbauten.

Da ich derzeit noch iiber einen Pauschalbeitritt unseres Vereines

in Verhandlung bin, méchte ich noch keine niheren Angaben machen,
wer aber bereits dringende Arbeiten verrichten méchte und jetzt
schon davon gebrauch machen will, m&ge sich bitte unter der im
Impressum angegebenen Telefonnummer, zwischen 18.00 und 21.00 Unr

an mich wenden.

Auf Eure Zuschriften ans Vereinspostfach freut sich schon

Euer Schriftfiihrer

Stefan Jurasovits

Mercedes1968

In der Neuheitenvorschau (Heft 11/66) haben
wir vermutet, daB woh! zum Herbst 1967, also
zur néchsten Frankfurter Automobilausstellung,
mit einem neuen Mercedes 200/200 D/230 zu

rechnen sei. Ende Juni hat nun der Sprecher des#

Daimler-Benz-Vorstandes, Dr. Zahn, bei der
Bilanzbesprechung jedoch erklart, daB Mercedes
auf der 1AA 1967 mit dem jetzigen Produktions-
programm vertreten sein werde.

Mit einem diplomatischen Winkelzug der Art,
daB zwar die Typenbezeichnungen, nicht un-
bedingt aber Form und Ausstattung gleich blei-
ben werden, ist bei dieser Formulierung eigent-
lich nicht zu rechnen, und der Markt drangt
nicht zu der Anderung. Sicher ist jedoch, daB
neue Typen im Versuch laufen. Wir haben in
den vergangenen Monaten schon mehrfach Ver-
suchswagen in der Umgebung von Stutigart
gesehen, konnten sie bisher aber noch nicht
fotografieren, bis uns dieser Tage auf der
Autobahn Stuttgart—Miinchen drei 200/230-
Prototypen vor die Kamera liefen. Das Foto
beweist, daB die neue Karosserie erwartungs-
gemiB dem 250/300 entspricht. Die aufgesetzten
Harlflneann dianan naturlich nur zur Tarnung.

Zu Einzelheiten: Wahrscheinlichkeit und Augen-
schein deuten darauf hin, daB Innenraumlénge
und -breite dem Mercedes 250/300 entsprechen
werden, vordere Haube und Radstand werden
fir die Vierzylindermotoren kirzer sein. Viel-
leicht ist auch die Ubernahme des 230-Sechs-
zylindermotors vorgesehen, der ja auch unter
der Haube des 190/200 Platz fand (durch seit- |
liche Versetzung des Kuhlers hinter der At-
trappe). Es gabe somit weiterhin einen kurzen
Sechszylinder wie den 230, der die Nachfolge
des seinerzeit wenig erfolgreichen, aber in vieler
Beziehung idealen 219 angetreten hat und nicht
fallengelassen werden sollte.

Mit einem kleineren Modell etwa in der Lénge
des froheren 180/190 (4,50 Meter) ist weiter-
hin nicht zu rechnen; der neue 200/200 D/230
wird ca. 4,75 Meter lang sein, 15 cm kirzer
als der 250/300. Es gab Prototypen eines klei-
nen Mercedes ( 7/64), aber inzwischen
macht die Zusammenarbeit Volkswagen/Audi/
Mercedes eine solche innere Konkurrenz nicht
ratsam. An sonstigen Einzelheiten zeigt das
Foto, daBb der neue Typ vielleicht 14 Zoll- statt
13 Zoll-Rader haben wird. Tankstutzen am Heck
nicht mehr hinter dem Kennzeichen, sondern in
einer separaten Klappe rechts daneben, Heck-
leuchtenanordnung wie beim 250/300, vermut-
lich runde Scheinwerfer und darunter eine
eckige Kombination von Blink- und Nebellampen
shnlich wie jetzt beim 200/200 D/230.

Neben dem 230-Sechszylinder in der kurzen
Karosserie ist auch ein Sechszylinder-Diesel
denkbar. Wir wurden kirzlich auf der Autobahn
in der Nzhe von Stuttgart von einem unwahr-
scheinlich schnellen Mercedes mit Karosserie
und Bezeichnung des 190 D Uberholt. Er lief in
der Ebene zwischen 145 und 150 kmv/h.
Jedenfalls soll 1967 kein Mercedes-Modell-
wechseljahr werden — aber entgegen den
Mercedes-Verlautbarungen und eigentlich auch
den Wahrscheinlichkeiten hat Ernst Hornickel,
der seine Worte nicht aus dem Armel zu
schitteln pflegt, in der Sport-lllustrierten einen
ganz neuen Mercedes angekindigt:

“Heute hat Dr. Scherenberg schon eine Neu-
konstruktion auf dem Prifstand, die die Aera
Nallinger endgultig ablosen wird und in einer
Karosserie erscheinen soll, bei deren Erwéhnung
diejenigen, die sie sehen durften, mit den Augen
rollten und mit der Zunge schnalzten,

Auf alle Falle wird der Sommer 67 nicht nur eing
Sternschnuppe, sondern einen durch und durch
neuen Mercedesstern auf die Erde fallen lassen;
und er wird das sein, was nicht nur die Redak-
tionsvolontdre einen Kniller nennen.”

Vielleicht stimmt's, aber bestimmt nicht so bald.
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Oldtimer-
Eeke

Von Hannes G.
Unterberger

,,Freunde Alterer Mercedes*

" Endlich hat auch die #lte-

ste noch bestehende Auto-
mobilmarke ihren Old-
timer-Verein (Bisher gab
es lediglich eine Interes-
sengemeinschaft fiir den
190 SL): Seit Janner 1990
sind die ,,Freunde Alterer
Mercedes' jetzt aktiv. Die
Zielsetzung des eingetra-
genen Vereines ist es,
Liebhaber aller Merce-
des-Modelle bis zum Bau-
jahr 1976 zusammenzu-
schlieBen. Die Baujahrs-
grenze deutet zwar nicht
auf einen reinen Old-
timer-Klub hin, doch die
Mehrzahl der betreuten
Fahrzeuge fillt unter den
Terminus ,,Youngtimer*.

Das wichtigste ‘Anliegen
des Vereines sind die
Pflege und Erhaltung der
Mercedes-Modelle bis
Baujahr 1976 durch Er-
fahrungsaustausch, er-
leichterte, sowie verbillig-
te Ersatzteilbeschaffung.
Es stehen erfahrene
Klubmitglieder Hilfesu-
chenden gerne mit  Rat
und Tat zur Verfiigung.

Die Klubzeitung er-
scheint vierteljdhrlich
und bietet viele techni-
sche Informationen sowie
die Méglichkeit, Teile an-
zubieten ‘oder zu suchen.

Jeden ersten Freitag im
Monat ab 19 Uhr finden
die Klubabende im Re-
staurant Ulm, 2385 Brei-
tenfurt-West, Hauptstra-

Be 25—27, stait. Neben-

den iiblichen ,Benzinge-
sprichen" sind Film- und

Diavorfiihrungen geplant.’

Die Termine fiir die néch-
sten Klubabende sind der
6. Juli, der 3. August, der
7. September, der 5. Okto-

ber'und der 9. November

1990.

Am 23.September 1990
steigt eine groBe Klubaus-
fahrt, die nach Mariazell

Neben einem Besuch der
Wallfahrtskirche steht
eine Fahrt mit der Maria-
zeller Bahn im Gebirgsab-
schnitt zwischen Maria-
zell und Laubenbachmiih-
le auf dem Programm.

Weiters ist eine Fahrt mit
der Museumsstrafien-
bahn Mariazell—Erlauf-
see geplant., Auf dieser
nur an bestimmten Tagen
befahrenen Schmalspur-
strecke kommt die élteste
betriebsfiahige Dampf-
tramwaylok der Welt zum
Einsatz.

Treffpunkt fiir die Aus-
fahrt ist der Vorplatz des
Bahnhofes Penzing, 1140
Wien, CumberlandstraBe.
Abfahrt ist um 8.30 Uhr.

Der Termin der Veran-
staltung kann sich noch
verschieben, da sich die
Veranstalter nach den
noch nicht feststehenden
Betriebstagen der Muse-
umstramway richten wol-
len. -

Als JahresabschluB findet
am Freitag, dem 14. De-
zember 1990, die Weih-
nachtsfeier im Klublokal
statt.

Mitgliedsbeitrag beim
Verein ,Freunde Alterer
Mercedes" ist keineswegs
dem Prestige und den
Ersatzteilpreisen der
Marke angeglichen: Die
300 Schilling, die jéhrlich
eingehoben werden, die-
nen der Abdeckung sémt-
licher durch den Vereins-
betrieb entstehenden Spe-
sen. . d

Die ,Freunde Alterer
Mercedes" stehen Inter-
essierten gerne zur Verfii-
gung: telefonisch unter
0 22 2/62 58 894 oder
86 27 275 bzw. schriftlich
durch das Klubpostfach:
Postfach 60, 2380 Perch-
toldsdorf.

Am Mittwoch den 27. Juni 1990,
kurz nach der Tullner Oldtimer-
messe, erschien der auf dieser
Seite wiedergegebene, sehr
positive Artikel {iber unseren
Club in der "WIENER ZEITUNG".

Wir haben uns iliber die kosten-
lose Werbung sehr gefreut und
danken vor allem dem "Schreiber"
dafiir, daB er sich fiir die Vor-
stellung unseres Clubs, noch
dazu ohne unser Wissen, ent-
schieden hat!!! sS4,

An diesem Lenkrad des Mercedes 300 SLR , kurbelte* -

. Stirling Moss. Ein wunderschéner ,,S-Klasse*-Merce-
des, wie er von den Freunden &lterer Mercedes gepflegt
wird Fotos: Unterberger

180 D, Bg. 1957, weinrot, guter Zustand verkauft: Johann Lausenhammer, 2384 Breitenfurt,
HochrotherdstraBe 13, Tel.: 02239/4124 nur ab 20.00 Uhr.

i hromte StofBstangen
190 b, Bj. 1960, schwarz (lackiemngsbedurftig), teilrestauriert, neu verc 5
2 Achgschgn}c;l, neue Bremsen, kein Rost, VB: &S 28.000,--. Fa. Schmid, Beckmanngasse 13,

1140 Wien, Tel.: 894 33 52, 7.00 - 8.00 Uhr, SS—
. Bj. 1957 5 . Bi. 1967, sehr guter Zustand, Zwkit-

180 D Kombi, Bj. 1 unrestauriert, gegen Gebot, 250 SE, B ’

wagen, garagengef)flegt, gegen Gebot. Dr. Ger}'mrd Ofner, Tel.: 02772/3878 od. 45 01 086.
KFZ-GESUCH

der sucht:

220 D bzw. 240. D Flachkihler(!), mit Schaltgetriebe in 1A-Zustand, evtl. mit Le

Friedrich Steiner, Sc warz;panierstraﬁe 15, 1090 Wien, Tel.: 42 66 45.

REAVUE

i N Alle Teilﬂ
Div. nd Motorteile fur 200 D, W1410, sowie 220 D/240 D, W115 glinstig abzugeben
- ?ﬁ:ogeou B fstematik, Servo, Schiebedach, Kopfstitzen hinten. Rickwirtige Sitzbank fUr
W116, blau Velour mit Kopfstiitzen abzugeben. Norbert Kirchhof, Tel.: 05?507532@. .
Gebe Motor filr 280 SE, W116 (auch fir 280 E, /8), Trensistorzindung defekt, sowie neuen, noch zer-

Tegten Motor fur 190 D Ponton, 50 PS um 6S 13.000,--. Zusammenbau mbglich, Siegfried Siegl,
2747/2561, 16.30 7

Tel.: O - 17.00 Unhr und von 20.00 - 22.00 Uhr.

TEILE-GESUCH

Criin gettnte Heckscheibe filr /8, nur mit fein verdreshteter Heckscheibenheizung sucht:
Peter Brunnmayr, Tel.: 02236/25 964,

Scheinwerferglas, Bosch H4, filr /8, sucht wegen Steinschlags: Stefan Jurasovits, Tel.: ob 27 275.

W111 sucht:
Heckflossenleder, Farbe und Zustand egal, Jjedoch komplett sowie el. Fensterheber fir
B Tegtried Siegl, Tel.: 02747/2561, 16.30 - 17.00 Uhr und 20.00 - 22.00 Ul e

LITERATUR-GESUCH

Bilcher, Kataloge, Prospekte fiur Mercedes und "Horch" gesucht (alles anbieten!):
Norbert Kirchhof, Tel.: 02230/8308.

ing E 4 - hutz fUr Thren
Thr Oldtimer ldngere Zeit in feuchter Umgebung? Feuchtigkeits- und Sghimmelsc
StEhtIm:nraum, sogenannte "Trockenmittel - Silica gel" in kleinen Paplerstickchen. Bedesrf fur

= C -- ich bitte an:
einen PKW ca. 30 StUck - 41 Garnitur = 30 Stiick 4 85 200,--. Interessenten wenden s
Siegfried Siegl, Tel.: 02747/2561, 16.30 - 17.00 Uhr und 20.00 - 22.00 Uhr.

S 1les Uber schienengebundene Verkehrsmittel wie Eisenbahn, Tram- und O-Bus! Sollten Sie

ammlzna esitz von Ansichtskarten, Fahrplédnen, Fotos oder & ichem terial sein und dies nicht
mehr benttigen, bitte ich Sie mir dleses zum Clubabend mitzubringen oder telefonisch anzu-
bieten (auch Einzelstiicke, egal ob alt oder neu): Stefan Jurasovits, Tel.: 86 27 275, abends.

/
/

Auskiinfte iilber Rabatte von Firmen, die den Mitgliedern der "Freunde
41terer Mercedes" gewihrt werden, erhalten Sie bei allen Clubabenden
oder telefonisch bei den Herren Hannes Dominkovits, Stefan Jurasovits

und Manfred Schmid (siehe Impressum).

Unser ganz besonderer Dank gilt der Fa. MERCEDES BENZ WIESENTHAL
UND CO, in Wien 10, die auch diesmal wieder, sehr rasgh, aber vor
allem KOSTENLOS das aktuelle "STERN-ZEICHEN" vervielfaltigte !!
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